NEUHEITEN 2026

LOKS UND WAGEN IN SPUR HO UND N

BRAWA

LIEBE ZUM DETAIL
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NEUE HIGHLIGHTS FUR
IHRE MODELLBAHNANLAGE

Mit dem Neuheitenprospekt 2026 prasentiert BRAWA erneut ein
vielféltiges und hochwertiges Sortiment an Lokomotiven und Wagen
in den Spurweiten HO und N. Zahlreiche Neu- und Weiterentwick-
lungen lassen das Herz von Modelleisenbahnfreunden héher schlagen.

Ein besonderes Highlight in Spur HO ist die Schnellzuglokomotive
BR 01.10 in ihrem letzten Bauzustand. Diese Lokomotive mit Kultsta-
tus zahlt zu den bekanntesten deutschen Dampflokomotivbaureihen.
Das Digitalmodell diberzeugt mit umfangreichen Sound- und Licht-
funktionen wie Feuerflackern, Fihrerstands- und Triebwerksbeleuch-
tung und bringt damit eindrucksvolle Betriebsatmosphare auf die
Anlage. Dariiber hinaus diirfen Sie sich auf technisch und optisch
weiterentwickelte Lokmodelle freuen, darunter die Tenderlok BR
65.10 sowie die markante Diesellok V/320.

Auch im Wagenbereich gibt es spannende Neuheiten: die Schnellzug-
wagen Bm235 erinnern an das InterCity '79-Programm der Deutschen
Bundesbahn, das unter dem Slogan ,Jede Stunde, jede Klasse” neue
MaBstdbe im Fernverkehr setzte. Zudem erscheint der formschone
Gepackwagen Pw4(i-36/37 in geschweiBter Ausfiihrung — ein Meilen-
stein im historischen Waggonbau und die ideale Ergdnzung zur
BR 01.10.

Als saisonales Highlight kommt zudem ein Sondermodell als Oster-
aktion in den Fachhandel: der Gedeckte Giiterwagen Glms mit
Manner"”-Werbeaufdruck.

In Spur N erweitert BRAWA das Sortiment um ein modernes Doppel-
stock-Wagenset des Metronom. Auch dieses Modell ist als Digitalver-
sion mit schaltbaren Lichtfunktionen verfiighar und sorgt fiir zeitge-
maBen Fahrbetrieb im kleinen MaBstab.

Wir wiinschen lhnen viel Freude beim Entdecken unserer Neuheiten
und Inspiration fiir lhre nachste Zugzusammenstellung. Freuen Sie
sich auBerdem auf weitere spannende Modelle, die wir lhnen im
Laufe des Jahres im BRAWA Neuheiten-Express vorstellen werden.
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DIE SCHNELLZUG-LEGENDE
DER LETZTEN STUNDE

SCHNELLZUGLOK BR 01.10

Von der Stromlinien- zur Hochleistungslok

Die Baureihe 01.10 in ihrem letzten Bauzustand gehort sicherlich mit zu den be-
rihmtesten deutschen Lokomotivbaureihen. Nicht zuletzt durch die Einsatze im
Emsland bis zum 31.05.1975 und das einhergehende Ende der dampfgefiihrten
Schnellziige in Westdeutschland, erlangte die Baureihe auch auBerhalb Deutsch-
lands Kultstatus.

Vorausgegangen war dem allem die Weiterentwicklung der Baureihe 01 zu einer
150 km/h schnellen Dreizylinderschnellzuglokomotive, die dem Zeitgeist entspre-
chend, in den Jahren 1939/40 mit Stromlinienverkleidung von der Berliner Ma-
schinenbau AG (vorm. L. Schwartzkopff) an die Deutsche Reichsbahn geliefert und
als Baureihe 01.10 eingeordnet wurde. Kriegsbedingt wurden von den bestellten
204 Maschinen jedoch nur 55 Stiick ausgeliefert, von denen 54 zur Deutschen
Bundesbahn (DB) kamen.

Die jungen Lokomotiven, die sich nach dem Krieg teilweise in einem desolaten
Zustand zeigten, wurden einer ersten grundlegenden Aufarbeitung zugeftihrt, bei
welcher die Stromlinienverkleidung zuriickgebaut wurde und die Kessel eine nor-
male Verkleidung bekamen. Die Hochstgeschwindigkeit ist dabei auf 140 km/h
herabgesetzt worden.

Kurz darauf traten jedoch Probleme mit dem verwendeten Kesselbaustahl St47k
auf, welcher sich als nicht alterungsbestandig herausstellte. Da die Lokomotiven
dringend fiir den Schnellzugverkehr der DB bendtigt wurden, stieB man die Ent-
wicklung eines vollstandig geschweiBten Ersatzkessels schon 1952 an.

DAMPFLOKS

Bereits ein Jahr spater konnten die 01.10 sukzessiv mit neuen Hochleistungskes-
seln mit Mischvorwérmeranlage ausgertistet werden.

In den folgenden Jahren gab es viele weitere Verbesserungen, welche vorrangig
der Wirtschaftlichkeit und Leistungssteigerung im Hinblick auf einen zuverlassige-
ren Betrieb ausgelegt waren. AuBerlich am auffélligsten sind hier sicherlich der
Umbau der Stangenlager auf Rollenlager und der Einbau einer Ol-Hauptfeuerung
in 34 der 54 Lokomotiven.

Die DB zog die Lokomotiven nach und nach bewusst auf die Bahnbetriebswerke
Bebra, Kassel und Osnabriick zusammen, um die anspruchsvollen Verkehre auf
der Nord-Stid-Strecke sowie der Rollbahn mit den 01.10 abdecken zu kénnen. Mit
der fortschreitenden Elektrifizierung dieser Strecken begann mit der Umbeheima-
tung Ende der 1960er Jahre nach Hamburg-Altona und Rheine das Finale der Ein-
satzgeschichte, der nun als Baureihe 011 (Kohlefeuerung) und 012 (Olfeuerung)
bezeichneten Lokomotiven. Auf der Marschbahn nach Sylt und zuletzt auf der
Emslandstrecke endete am 30.09.1972 bzw. am 31.05.1975 der Schnellzugver-
kehr mit Dampflokomotiven bei der DB.

Bereits am 06.12.1975 stand 012 066-7 als Museumslokomotive wieder unter
Dampf und ist damit eine von insgesamt zehn Maschinen, die bis heute museal
erhalten sind.
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»Lokomotiven mit Kultstatus — die Baureihe 01.10
in ihrem letzten Bauzustand
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Schnellzuglok BR 01.10 DB
Betriebs-Nr. 01 1066
BD Miinster; Bw Osnabriick Hbf

Im typischen Zustand Mitte der 1960er Jahre
prasentiert sich das Modell der Osnabriicker
01 1066. Die heute bekannte Museumslo-
komotive hatte bis zur Umstellung auf EDV-
Schilder noch die umrandeten Schilder aus
der Zeit ihrer Ablieferung am Fihrerhaus,
wohingegen die beiden anderen Schilder
spatere Zugaben der DB sind. Mit der
Ol-Feuerung und dem Mischvorwérmer der
Bauart 1957 prasentiert sich die Lokomotive.

01 1066 im Zustand ab 1964:
(")I—Feuerung; sechs Sandkasten; Neubau-
zylinder; Rollenlager; Atlasdrehscheiben;
Randschilder am Fiihrerhaus; hoher Kamin
mit Aufsatz

Schnellzuglok BR 012 DB
Betriebs-Nr. 012 100-4
BD Hannover; Bw Rheine

Von 1985 bis 2005 war die 01 1100/012
100-4 der Star der betriebsfahigen DB-
Museumslokomotiven. Zu Planzeiten war die
Lok von September 1971 bis zum Ende der
dampfgefiihrten Schnellziige bei der DB am
26.06.1975 im Bw Rheine beheimatet und
zog von dort taglich Schnell- und Eilziige
tiber die Emslandstrecke bis Emden und
Norddeich-Mole.

012 100-4 im Zustand ab 04/1974:
Ol-Feuerung; sechs Sandkasten; Neubau-
zylinder; Rollenlager; Atlasdrehscheiben; Ol-
Notabsperrungsgestange am Tender; hoher
Kamin mit Aufsatz; Spurkranzschmierpumpe
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Best.-Nr. posis Best.-Nr.

7351 20r E 7351 22r
Best.-Nr. BEE! —
T =T

Hinweis zum Mindestradius: Fir optimale Fahreigenschaften der Dampflok BR 01.10 empfehlen wir den Einsatz ab R 420 mm.

H=as

Best.-Nr. Andios Best.-Nr.

7((2)5124r sasic 7%5126r
Best.-Nr. Digital [—
70127 o @

Produktempfehlung: Kombinieren Sie die Dampflok BR 012 originalgetreu mit den BRAWA Schnellzugwagen Gruppe 53 & 61
(m-Wagen) in der Pop-Lackierung und den formneuen Gepéackwagen Pw4ii-36/27 (siehe Seite 30 + 44).

Funktionen der Dampflok BR 01.10 Analog BASICt+ = Digital EXTRA = Digital EXTRA ~
Lichtwechsel (+) (+] ©
Feuerflackern © ©
Fuhrerstandbeleuchtung (+} (+] (+]
Triebwerksheleuchtung (+] (+]
Rauchgenerator nachriistbar nachriistbar
Digitalschnittstelle PluxX22 PluX22 PluxX22
Decoder (+] (+]

Sound (+] ©

* Funktion steht nur im Digitalbetrieb zur Verfiigung

Hinweis zum Mindestradius: Fiir optimale Fahreigenschaften der Dampflok BR 01.10 empfehlen wir den Einsatz ab R 420 mm.

-]
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Schnellzuglok BR 01.10 DB
Betriebs-Nr. 01 1098
BD Kassel; Bw Kassel

Die kohlegefeuerten 01.10er des Bw
Kassel kamen im Jahr 1962 regelmaBig
auf der Main-Weser-Bahn zum Einsatz. Im
Gegensatz zu den 6lgefeuerten Lokomoti-

S F
N
) @ .' ven behielten die Kohlelokomotiven sehr
—] lange den hohen einteiligen Kamin. Diesen

Analog Digital
70128 70130
Best.-Nr. it [— Zustand reprasentiert die 01 1098.
S =R
— 01 1098 im Zustand ab 1962:
@ so| /N || =] T Kohlefeuerung; sechs Sandkasten; Altbau-
Cnem ] < » [ NEW

zylinder; Rollenlager; hoher einteiliger Kamin
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Best.-Nr. Best.-Nr.

Schnellzuglok BR 011 DB
Betriebs-Nr. 011 062-7
BD Miinster; Bw Rheine

Bevor das Bw Rheine aus Osnabriick und
Hamburg Lokomotiven der BR 012 zugeteilt
bekam, fuhren von hier aus jahrelang die
kohlegefeuerten 011 auf der Emsland-
strecke. Im letzten Unterhaltungszustand
blieb die 011 062-7 bis zum 10.02.1973 im

3 s N

£ e’ A et ema am  anddh A wte P o A\ My S
Best.-Nr. A Best.-Nr. Digial =
e ERD W EEbE =
insatz.
w EEDS
~
70135 ) = 011 062-7 im Zustand ab 1968:
— Kohlefeuerung; sechs Sandkasten; Neubau-

»‘ /N || = TR . zylinder; Rollenlager; Atlasdrehscheiben;

flacher Kamin; Spurkranzschmierpumpe

v i)« LB

Produktempfehlung: Kombinieren Sie die Dampflok BR 011 originalgetreu mit den BRAWA Schnellzugwagen Gruppe 53 & 61
(m-Wagen) in der Pop-Lackierung und den formneuen Gepéckwagen Pw4i-36/27 (siehe Seite 30 + 44).

Modell:

= Optimale Fahreigenschaften durch Antrieb im Tender = Filigrane Treib- und Kuppelstangen aus Metall u \orbildgerechte Stehkesselrlickwand
= Aufbau aus schlagzahem Kunststoff = Detailreich nachgebildetes Innentriebwerk m Einzelachslagerung aus Metall

= Durchbrochener Barrenrahmen aus Zinkdruckguss = Kurzkupplung zwischen Lok und Tender m MaBstablicher Abstand zwischen

= Speichenrader aus Zinkdruckguss = Normschacht hinten kulissengeflihrt Lok und Tender

x

Kombinieren Sie lhre Schnellzuglok BR 01.10 originalgetreu mit den BRAWA Silberlingen, Eilzugwagen, Mitteleinstiegswagen,
Schnellzugwagen, Schiirzenwagen und den formneuen Gepackwagen Pw4(i-36/27 (siehe Seite 44).

-]
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Giiterzuglok BR 44 DR
Betriebs-Nr. 44 1153
Rbd Erfurt; Bw Saalfeld

-Nr. Allcl Best.-Nr. Digital
44 1153 im Zustand von 1967: %sfsﬁr E 7((§)S‘It62r @

hochliegende kleine Windleitbleche; tiefer o
gesetzte Pumpen; geschlossene Mittelschiirze; . @ 0o //v\\ [ E3|="n ;‘lm‘:_
2'2 T30 Tender Q ) ) <> ] -- oS

* Hinweis zum Mindestradius: Die Modelle der Dampflok BR 44 sind technisch fiir den Betrieb ab Mindestradius R 360 mm geeignet.
Fiir optimale Fahreigenschaften empfehlen wir den Einsatz ab R 420 mm.

Giiterzuglok BR 44 DB
Betriebs-Nr. 44 606; BD Kassel; Bw Bebra

] = D) s R
70155 =i
=R D NEN =S

44 606 im Zustand ab 1960: die bekannteste von drei Ol-Lokomotiven der DB mit Umlaufschiirze; Altbauzylinder; 2'2' T34 Ol

m Kessel, Filhrerhaus und Tender als fein detaillierte m Sounddecoder eingebaut bzw. fiir Einbau vorbereitet m Originalgetreue Nachbildung der Stehkesselriickwand

Kunststoffbauteile ausgefiihrt m Rauchgenerator nachriistbar u Treib- und Kuppelstangen aus Metall
m Durchbrochener Barrenrahmen und Speichenrader ~ ® Kurzkupplung zwischen Lok und Tender m Fihrerstandbeleuchtung (Version Digital EXTRA)
aus Zinkdruckguss m Antrieb im Tender fir optimale Fahreigenschaften m Triebwerksbeleuchtung (Version Digital EXTRA)
m Normschacht hinten kulissengefiihrt m Einzelachslagerung in Metall m Feuerflackern (Version Digital EXTRA)

1o}
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Giiterzuglok BR 150 X SNCF

Best.-Nr. Best.-Nr. Betriebs-Nr. 150 X 24

70168 70170 @
o] e 21D, S [ e i

150 X 24 im Zustand ab 1946:
ohne Windleitbleche; Scheibenvorlaufrad-
satz; UK-Fihrerhaus

oo
- >

Funktionen der Dampflok BR 44 Analog BASIC* = Digital EXTRA = Digital EXTRA ~
Lichtwechsel © (+] (+]
Feuerflackern (+] (+]
Fihrerstandbeleuchtung (+} (+) (+]
Triebwerksbeleuchtung (+] (+]
Rauchgenerator nachriistbar nachriistbar
Digitalschnittstelle PluX22 PluX22 Plux22
Decoder (+) (+]

Sound (+] ©

“ Funktion steht nur im Digitalbetrieb zur Verfiigung

x

Kombinieren Sie die Glterzuglok BR 44 originalgetreu

mit den Schiittgutwagen Fads 175 / Fals 176
(siehe Seite 64).

DAMPFLOKS
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UMFANGREICH TECHNISCH UND
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OPTISCH WEITERENTWICKELT

RASANT IM EINSATZ:
BAUREIHE 65.10

TENDERLOK BR 65.10 DR

% Die Deutsche Reichshahn in der DDR plante ab 1951 ihren Gberalterten  Bis 1957 wurden insgesamt 88 Lokomotiven gebaut und an die Reichshahn
?yﬁi Lokpark langfristig zu erneuern. Deshalb wurde 1952 ein Bauprogramm  geliefert. Sie fuhren besonders haufig im Berufsverkehr mit kurzen Halte-

aufgestellt, das sieben verschiedene neue Dampfloktypen enthielt. Vier
Typen des Programms wurden tatsachlich realisiert. In der Leistungsklasse
der ehemals preuBischen P8 und T18 entstand die Tenderlok der Baurei-
he 65.10.

lhre Konstruktion basierte auf den beiden Versuchsloks der Baureihe 25.
Da diese wiederum auf einem Entwurf der Firma Borsig aufbauten, erhiel-
ten die ersten beiden Lokomotiven noch Borsig-Fabriknummern. Parallel zu
den Versuchsfahrten der beiden Prototypen lief bereits der Serienbau bei
Lokomotivbau "Karl Marx" in Babelsberg an. Diese Situation erschwerte
das Ausmerzen von konstruktionsbedingten "Kinderkrankheiten" erheb-
lich, welche erst im Betrieb nach und nach behoben werden konnten.

stellenabstanden, da sie hier mit ihrer guten Beschleunigung liberzeugten.
Die maximale Hdchstgeschwindigkeit betrug 90 km/h, das Dienstgewicht
113 t. Alle Lokomotiven waren anfanglich mit einem HeiBdampfregler aus-
gerlstet, diese wurden ab Mitte 1964 nach und nach gegen NaBdampf-
regler getauscht. Ab 1966 wurden zudem die eckigen Mischvorwarmer auf
die allgemein bekannte DR-Bauart umgebaut und die Saugzuganlagen auf
Giesl-Ejektor mit dem markanten Flachkamin verbessert. Bis 1975 gab es
kaum Anderungen im Bestand. In den Jahren 1976 bis 1979 wurde die
Baureihe jedoch weitgehend ausgemustert. Uberlebt haben nur die drei zu
Heizzwecken genutzten Lokomotiven 65 1008, 1049 und 1057, wovon die
65 1057 z. Z. eine betriebsfahige Aufarbeitung erhalt.

X
UMFANGREICH TECHNISCH UND OPTISCH WEITERENTWICKELT

u Uberarbeiteter Mischvorwarmer

m Kohlenbunker ohne Tritteinpolterungen

= (berarbeiteter Rahmen

= Erweiterte Details im Fiihrerstand

= Hinterer Wasserkasten variantengerecht mit
und ohne Werkzeugschrank

= Fiihrerstandbeleuchtung (Version Digital EXTRA)

m Neu konstruierte Kinematik des Nachlaufdrehgestells
= Uberarbeitete Steuerungsteile

= Uberarbeitete Rader

= Neue Rauchkammertiir mit filigranen Vorreibern

= Windleithleche mit korrekter Eckausrundung

= Beleuchtung mit wartungsfreien LEDs

m Lichtwechsel weiB/rot

m Antrieb im Kessel fiir freien Fiihrerhausdurchblick
= Fiir Sound vorbereitet bzw. eingebaut

m Triebwerksbeleuchtung (Version Digital EXTRA)
m Feuerflackern (Version Digital EXTRA)

-]
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~Nr. Analog B .-N. Digital

oo | [ e ERE e
Best.-Nr.
e = e

201 | |Rmin| [Plux oles [N :‘“""‘:
o] e 252 )| B [k e s

E>=)

Best.-Nr. Best.-Nr.

40093 40094
Best.-Nr. Digital H
e | Z ]| =

] = ) [k (S (e s

Tenderlok BR 65.10 DR
Betriebs-Nr. 65 1056
Rbd Dresden; Bw Dresden-Altstadt

65 1056 im Zustand ab 1965:
Ursprungskamin; Nassdampfregler;
alte Ausflihrung der Speiseleitungen

Tenderlok BR 65.10 DR
Betriebs-Nr. 65 1073-9
Rbd Erfurt; Bw Arnstadt

65 1073-9 im Zustand ab 1975:
Giesl-Ejektor; Nassdampfregler;
neue Kesselspeiseleitungen

Funktionen der Dampflok BR 65.10 Analog BASIC+ = Digital EXTRA = Digital EXTRA ~
Lichtwechsel (+] © (+]
Feuerflackern © ©
Fuhrerstandbeleuchtung (+ (+) (+]
Triebwerksbeleuchtung (+) (+]
Rauchgenerator nachriistbar nachriistbar
Digitalschnittstelle PluX22 Plux22 PluX22
Decoder (+) (+]

Sound (+] ©

“ Funktion steht nur im Digitalbetrieb zur Verfiigung

DAMPFLOKS
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Tenderlok 92.22 DRG
Betriebs-Nr. 92 2237
RBD Linz; Bw Il Linz

Die Osterreichischen Bundesbahnen wurden
am 18. Méarz 1938 per Gesetz an die
Deutsche Reichsbahn iibergeben und die
Bundeshahndirektionen wurden in Reichs-
bahndirektionen umgewandelt.

Das Reichshahnzentralamt in Berlin gab zum
25. November 1938 einen Umzeichnungsplan
fiir alle Lokomotiven der BBO aus. Dieser
sah vor, dass aus der Reihe 178 die Baureihe
92.22 wurde, welche mit den Betriebsnum-
mern 92 2211 bis 92 2294 durchnummeriert
wurden.

Tenderlok 422.0 CSD
Betriebs-Nr. 422.062
Depot Kolin

{J)''/'! DAMPFLOKS

Best.-Nr. pas Best.-Nr.
o (=[] oo

N e R N CEESE

Modell: Kessel, Wasserkdsten, Chassis und Réder aus Zinkdruckguss; epochengerechte Beleuchtung; mehrteilige Lampengehéuse; filigrane
Steuerung

Best.-Nr. Best.-Nr.

40648 @ 40649 @

o) ) B l=e el s




Best-Nr.  |% Best.-Nr. —
s [E=

Best.-Nr. CHE —
|| e

I 5 s B BRI CEIEL

Modell: Angesetzte Griffstangen in geringer Materialstérke; Dreipunktlagerung; fein detailliertes Fahrwerk; feine Bedruckung und Lackie-
rung; funktionsfahige Pantographen (mechanisch); Maschinenraumeinrichtung nachgebildet; LED-Beleuchtung; Rahmen und Réder aus

Metall; vorbildgerechte, mehrteilige Dachausristung; hohe Wartungsfreundlichkeit durch einfache Gehdusedemontage; Nachschmieren der
Motorlager und Schnecken durch Locher in der Platine und Getriebedeckel bzw. nach Gehdusedemontage seitlich méglich

1 e

Best.-Nr.
43 2 48 BASIC+

ey = D=
o | =[]

IO 9 B )| BRI )

r— : . . ‘. P
s ELE

Best.-Nr.
43252 BA

Best.-Nr. CE) —
43255 i @

I 9 B )RR CRIE )

Ellok BR E75 DRG
Betriebs-Nr. E75 60
Bw Magdeburg-Buckau

Als Weiterentwicklung der E77 bestellte die
DRG 1926 weitere Elektrolokomotiven fiir
den Einsatz im siid- und mitteldeutschen
Netz. Wéhrend die elektrische Ausriistung
fast unverandert blieb, wurde ein neuer ein-
teiliger Fahrzeugrahmen mit der Achsfolge
1'BB1' konstruiert. Der Lokkasten ahnelte
der Baureihe E061. Durch die Anderungen
des Laufwerks setzte man die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h fest und
erhoffte sich so eine bessere Verwendbarkeit
in gemischten Planen fiir Reise- und Giter-
zlige. Von den geplanten 79 Loks gelangten
die E75 01-12 nach Siiddeutschland, die E75
51-69 wurden nach Leipzig West, Wahren,
Bitterfeld und Magdeburg-Buckau geliefert.
Da 1943 auch alle in Mitteldeutschland
eingesetzten E75 im Tausch gegen E77 nach
Bayern gelangten, verblieben fast samtliche
E75 in den westlichen Besatzungszonen. In
der SBZ wurden nach 1945 E75 07 und 58
beim Bw WeiBenfels gezahlt, mindestens
eine der beiden als Reparation abgefahren
und zurlickgekauft, aber danach nicht wie-
der eingesetzt. Die DB besall nach Ausmus-
terung der Kriegsschadloks 22 Maschinen,
die im stiddeutschen Netz im gemischten
Dienst eingesetzt wurden. Drei Loks wurden
ab 1960 modernisiert und erhielten dabei
u. a. gummigefasste Frontfenster. Ab 1968
wurden die 19 noch vorhandenen Triebfahr-
zeuge in die neue BR 175 umgezeichnet.

Ellok BR E75 DB
Betriebs-Nr. E75 11
BD Miinchen; Bw Ingolstadt

®

LAUFEIGENSCHAFTEN GLEICH- &
WECHSELSTROM UBERARBEITET

Ellok BR 175 DB
Betriebs-Nr. 175 063-7
BD Miinchen; Bw Ingolstadt

o))
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Ellok BR E95 DRG
Betriebs-Nr. E95 02
Rbd Breslau; Bw Hirschberg

Ellok BR E95 DR
Betriebs-Nr. E95 01
Rbd Halle; Bw Halle P

Am Ende des Zweiten Weltkrieges war der
elektrische Zugbetrieb in Mitteldeutschland
zusammengebrochen und viele der noch
vorhandenen Anlagen und Lokomotiven
wurden als Reparation in die Sowjetuni-

on abgefahren. Nach einem Abkommen
zwischen der jungen DDR und der UdSSR
kehrten Anfang der 1950er-Jahre einige
der abtransportierten Lokomotiven zur
Deutschen Reichsbahn zuriick. Darunter
befanden sich auch Teile der zuvor in Schle-
sien beheimateten E95. Drei Lokomotiven
wurden in der Folge vom RAW Dessau
wieder aufgebaut und waren lberwiegend
im schweren Giterzugdienst im Einsatz.

BRAWAR KIS

Best.-Nr.
58234

Best.-Nr.
58233

Best.-Nr.

Digital H
s |2 =)

Plux
22

0[SO D JEN|CSES

Modell: Detailliertes, dreidimensionales Fahrwerk; feine Bedruckung und Lackierung; frei stehende Griffstangen, Dachleitungen und Lam-
pen; originalgetreuer Pantograph; passgenau eingesetzte Fenster; vorbildgerechte Dachausristung, farblich abgestimmt; zwei Motoren;
3. Spitzenlicht analog tiber POM abschaltbar, im Digitalbetrieb {iber Funktionstaste schaltbar

Best.-Nr.
58231

Best.-Nr.

Best.-Nr.

Digital
58232 il @

Iz

[ [« O,




S8224. B

v e e = [ o ] =

Modell: Fein detailliertes Fahrwerk; frei stehende Dachleitungen; Fihrerstandsbeleuchtung (Version Digital EXTRA); Kupplungsaufnahme

nach NEM; Rahmen und Rader aus Metall; vorbildgerechte, mehrteilige Dachausristung; Dachstromabnehmer aus Metall (keine Stromab-

nahme maglich); extra angesetzte Scheibenwischer

Best.-Nr.
58227 BASIC*

o EDS

e = D) ] (=

*

Ellok BR 211 DR
Betriebs-Nr. 211 050-0

Rbd Magdeburg; Bw Magdeburg

700 t schwere Schnellziige bei 10 Promille
mit 90 km/h befordern zu kénnen — das for-
derte das Technischen Zentralamt der DR im
Lastenheft fiir die neu zu entwickelnde
Elektrolokomotive. Mit dieser Forderung
orientierte man sich sehr stark an den
Vorgaben der bei der Deutschen Bundes-
bahn im Bau befindlichen Prototypen der
Baureihe E10. In Zusammenarbeit mit dem
VEB Lokomotivbau Elektrotechnische Werke
"Hans Beimler" Hennigsdorf, begann die
Deutsche Reichbahn Mitte der 1950er Jahre
mit der Entwicklung der als E11 geplanten
Universallokomotive. Ebenso wie die DB
erkannte man aber schnell, dass man nicht
umher kam, eine eigenstandige Gliterzug-
lokomotive abzuleiten. Der mechanische
Teil der neuen Baureihe wurde sehr stark
an die zuvor bei LEW entwickelten U4, fiir
die polnische Staatshahn, angelehnt.
Zudem dienten die Baugrundséatze, der in
den 1940ern bei der BLS und SBB in Dienst
gestellten laufachslosen Elektrolokomotiven,
als Grundlage der Entwicklung. Fiir den
elektronischen Teil war angedacht westdeut-
sche Lizenzen zu erwerben, was sich aber
nicht realisieren lieB und letztlich eigene
Neuentwicklungen notwendig machte. Die
ganze Entwicklungsarbeit fiihrte zu den
zwei Probelokomotiven E11 001 und 002,
welche 1960 von LEW an die Deutschen
Reichsbahn zur Erprobung {ibergeben
wurden. Nach Abschluss der Versuchsfahr-
ten, flossen die gewonnen Erkenntnisse in
den Serienbau der E11 und E42. Die beiden
Probelokomotiven wurden dem Plandienst
libergeben und bis 1966 technisch an

die Serienlokomotiven angeglichen.

Ellok BR 242 Pressnitztalbahn
Betriebs-Nr. 91 80 6142 001-7 / 242 001-6
Rbd Dresden; Bw Dresden

IMMER BESTENS VERBUNDEN

HOCHWERTIGE KABEL IN BRAWA QUALITAT

Bei BRAWA sorgt ein breites Sortiment an Elektrozubehor fiir reibungslose technische Ablaufe: hochwertige Kabel aus der eigenen Produktion

in Remshalden gewahrleisten optimale Verbindungen fiir die verschiedensten Anforderungen. Von einadrig bis vieladrig, analog oder digital,

fiir den Einsatz drinnen und drauBen und in vielen Farbvarianten fiir eine klar strukturierte Verkabelung lhrer Modellbahn — mit Kabeln von

BRAWA erreichen Sie immer perfekte Verbindungen.

eLLoks [+
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maqo;qmﬂrsiamiﬂllung 3 e;sawrFF Lergo

-
P R Lim

Y -
Best.-Nr. Allog Best.-Nr. Digital
prrenl 1| B msm@l
TRAXX Ellok BR 484 SBB Cargo ig-‘gg';r- @
Betriebs-Nr. 91 85 4484 004-7 — =
2172 Sofos [TN| | B3]
] ) a2 )] [ D) e 7 ke e

Modell: Geatzte Trittbleche; LED-Beleuchtung; Scheibenwischer einzeln angesetzt; Haftreifen fiir maximale Zugkraft; Fiihrerstandsbeleuchtung
originalgetreu schaltbar; Fernlicht blendet vorbildgerecht auf (Version DIGITAL EXTRA); ruhiges, gleichmaBiges Anfahren (auch in Fahrstufe 1);
einfache, kabellose Demontage des Gehauses mdglich sowie verdrehsichere Rastnasen; vorbildgerechte Ruhelage der Pantographen; Anfahr-
und Bremsverzégerung wie im Original; Rahmen aus Metall; viele angesetzte Griffstangen; Drehgestelle mit freiem Durchblick

Best.-Nr. Best.-Nr. Dlgital lEl '
43838 EASIC+ 43840 EXTRA
TRAXX Ellok BR 147 Metronom 2;5;2“1‘“ @ .
Betriebs-Nr. 91 80 6147 544-1 — =
17,2 Plux TN
a2 T
a5 [2 )] ] 0 [k o

me@gynom
X

Kombinieren Sie lhre TRAXX Ellok BR 147 Metronom originalgetreu mit den
BRAWA Doppelstock-Wagen Metronom (siehe Seite 26/27).

14 [ YJV''['! ELLokS



Best.-Nr. = Best.-Nr. orgiaie | [Enmrie| [ |
s (2] me EEEe

Best.-Nr. Digital Digitale En_.ﬂl. —
e |2 E T

Modell: Gedtzte Liiftergitter; frei stehende Griffstangen; frei stehende Tritte; freier Blick durch das Fihrerhaus; LED-Beleuchtung; Drehge-

stell mit Dreipunktlagerung; detailliertes Fahrwerk; vorbildgerechte Nachbildung des Bremsgestanges; Rahmen aus Metall; Rader aus Metall;

Aufbau aus schlagzahem Kunststoff; Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm; Digitalversion: Digitale Kupplung (Aufnahme nach NEM-
Normen); baureihenspezifischer Originalsound; umfangreiche Lichtfunktionen; flackerfreies Licht iber separaten Kondensator; Fiihrerraum-
beleuchtung; Rangierlicht; Schlusslicht einzeln schaltbar

B -Nr. Analog

Best.-Nr. Digital Digitale En-.El. H
42430 @ @ =z
Best.-Nr. Dlgltal Digitale —
e |2 MEE=

105,7| [Rmin
Cl= i 0 P )

Best.-Nr.
42432 BA

D] e EEE =
ns = MEEE

057 oo|ee
e )| D)2 [ e (D]

Diesellok BR V60 DB
Betriebs-Nr. V60 121

Diesellok BR 360 DB
Betriebs-Nr. 360 345-3

Diesellok BR 362 "Bahnbau" DB AG
Betriebs-Nr. 362 556-3

(10}
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Best.-Nr. @ Best.-Nr. @
70208 BASIC+ 7021 0 EXTRA
Diesellok BR V320 H.F. Wiebe, Best-N —
Museumslok Wittenberge 735;{1“ @
Betriebs-Nr. 92 80 1320 001-1 / Lok Nr. 7
V@] gl )] B (R jmale [~

ZWEI LAUTSPRECHER ZUR OPTIMALEN KUHLVENTILATOR NACHGEBILDET
SOUNDWIEDERGABE

FREI STEHENDE GRIFFSTANGEN P —— P e et

Diesellok BR V320 DB
Betriebs-Nr. V320 001

Best.-Nr. = Best.-Nr. e
Bt [ =[] et |2 [D= | md
Best.-Nr. Digital
e | =[] el
[ @ 5] ] ][4 )| D] [ [ e | (@)

P 'S
m Beleuchtung mit warmweiBen LEDs m Fahrgestell und Getriebehalften aus Metall m Liiftergitter durchbrochen
m Fein detaillierte Drehgestellblende m Fein gravierte Details m Extra angesetzte Stahlfedern
m Drehgestell mit vielen extra angesetzten Teilen m Frej stehende Griffstangen m Signalhorn einzeln angesetzt
® Feine Bedruckung und Lackierung m Kiihlventilator nachgebildet

(x0)
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EXTRA ANGESETZTE STAHLFEDERN

LUFTERGITTER DURCHBROCHEN

Der Diesellok-Typenplan der Deutschen Bundesbahn (DB) sah 1955 schon die
Planung einer zweimotorigen GroBdiesellok als Baureihe V320 vor. Aufgrund
des Strukturwandels stellte die DB selbst die Entwicklung jedoch zurick.

Die Firma Henschel lieB sich davon jedoch nicht abhalten und entwickelte
auf eigene Kosten unter der internen Bezeichnung DH 4000 eine Lokomotive,
die mit zwei unabhangigen Maschinenanlagen und hydraulischer Kraftiber-
tragung ausgestattet war. Nach 6-jahriger Planungs- und Bauzeit wurde daher
nur eine Lokomotive, die V320 001, gebaut.

Die V320 bewahrte sich bestens. Mit zwei Motoren zu je 1900 PS erreichte sie
eine Hochstgeschwindigkeit von 180 km/h und war fiir 160 km/h zugelassen.
Ihre Formgebung war Vorbild fir die ganze V160-Familie der DB.

Da sich abzeichnete, dass die Elektrifizierung der Hauptstrecken wesentlich
schneller verwirklicht werden konnte als urspriinglich geplant, verlor die
tiberschwere Diesellok ihre Prioritét. Die DB bestellte keine Loks dieser bisher
groBten deutschen Diesellok, sondern mietete den Einzelganger von der Lie-

1_Durchbrochene Liftergitter
2_Frei stehende Griffstangen
3_Extra angesetzte Stahlfedern

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 70200)

®

TECHNISCH UBERARBEITET
® BELEUCHTUNG MIT WARTUNGSFREIEN LEDS
= VERSTARKTE KURZKUPPLUNGSKULISSE
= FUHRERSTANDSBELEUCHTUNG
(VERSION DIGITAL EXTRA)
= ZWEI LAUTSPRECHER ZUR OPTIMALEN
SOUNDWIEDERGABE

MEHRTEILIGE, FEIN DETAILLIERTE
DREHGESTELLBLENDE

ferfirma an und setzte sie vom Bw Hamm und im Mai 1965 vom Bw Kempten
aus im Schnellzugverkehr ein.

Ab 1968 unter der Betriebsnummer 232 001 im Einsatz, lief der Leihvertrag bis
1974 aus. Die 232 001 ging zuriick an den Hersteller Henschel, wo der Umbau
zur Giiterzuglokomotive geschah. Es folgte ein Lokleben bei Privatbahnen, das
mit dem Verkauf an die Hersfelder Kreishahn startete. Nach einigen Jahren
bei der Teutoburger Wald-Eisenbahn gelangte die Lok schlieBlich durch einen
Weiterverkauf nach Italien.

1998 kaufte die Fa. Wiebe die Lok und holte sie nach Deutschland zuriick und
setzte sie seit 2000 vor eigenen Ziigen durch das gesamte Bundesgebiet ein.

Seit einem Lagerschaden 2015 hat man jedoch von einer erneuten Aufarbei-
tung abgesehen und prasentiert die V320 001 seither im Historischen Lok-
schuppen Wittenberge.

(10}

BRAWA
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ELEKTRISCH DURCH DAS RIESENGEBIRGE

Elektrotriebwagen elT 1011-1021 DRG (Riibezahl)
Betriebs-Nr. Breslau 1012; Rbd Breslau; Bw Hirschberg

Bereits vor dem Ersten Weltkrieg plante man in PreuBen die Elektrifizie- elektrischen Zugforderung in Schlesien werden sollten. Die markanten
rung einiger schlesischer Gebirgsstrecken, darunter auch der sogenannten  Fahrzeuge mit den offenen Einstiegshiihnen wurden von der Bevélkerung
+Zackenbahn" (nach dem Fluss Zacken) Hirschberg-Polaun. Bei einer Be- ,Riibezahl" getauft, ein Name der eigentlich einen launischen Berggeist
wahrung der noch jungen Traktionsart versprach man sich aufgrund der  des Riesengebirges bezeichnet.

schwierigen topographischen Verhaltnisse erhebliche Einsparungen und

eine glinstigere Betriebsfiihrung. Der Ausbruch des Ersten Weltkrieges ver-  Die anfanglich griin lackierten und als ,Breslau 511-521" bezeichneten
hinderte aber einen schnellen Abschluss der Arbeiten und so kam es erst  Triebwagen wurden immer paarweise mit bis zu acht leichten Einheitsne-
1923 zur durchgehenden Betriebsaufnahme. benbahnwagen als Beiwagen eingesetzt. Zwischen Josephinenhiitte und

Griinthal verkehrte dann wegen des geringen Bedarfs ein Triebwagen solo.

Da die Betriebsfiihrung mit lokbespannten Ziigen aufgrund des wechseln-  Der groBte Ansturm an Reisenden war an Wochenenden mit schonem Wet-
den Verkehrsaufkommens sehr umsténdlich war, kamen friih Uberlegun-  ter und zur Wintersportzeit. Hier verkehrten dann bis zu drei Triebwagen
gen auf, den Betrieb mit Triebwagen durchzufiihren. Die gute Eignung der  mit zwdlf Beiwagen als Zug.

urspriinglich fiir den Berliner Vorortverkehr beschafften ET 88, bewogen

die DRG weitere vierachsige elektrische Triebwagen zu beschaffen. 1926-  Anfang der 1930er Jahre erhielten die Triebwagen die neue Bezeichnung elT
1927 lieferten die LHW Breslau und WUMAG in Gorlitz in Zusammenarbeit ~ 1011-1019 und den zweifarbigen Triebwagenanstrich. 1941 erhielten die vier-
mit den SSW-Werken insgesamt 11 Triebwagen, die zu dem Symbol der  achsigen Triebwagen ihre letzte Nummer und wurden nun zu ET 89 01-11.

-]
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Produktempfehlung: Der Elektrotriebwagen elT 1011-1021 DRG ("Riibezahl") ist die passende e
Ergdnzung zu den BRAWA Einheits-Nebenbahnwagen Cid-24 auf Seite 32/33. . AN

pe o

Bis auf ET 89 11, der wegen eines Unfalls 1943 ausgemustert werden
musste, erlebten alle das Kriegsende und das Ende der elektrischen Zug-
forderung in Schlesien. Vier Triebwagen gelangten zur PKP, wurden dort
aber nicht eingesetzt. Von weiteren drei ist der genaue Verbleib unbekannt.
ET 89 01, 04 und 07 gelangten bis in die westlichen Besatzungszonen
und so in den Bestand der 1949 gegriindeten DB. Aufgearbeitet wurde nur
der ET 89 04 und leistete beim Bw Miinchen Hbf Dienst. Anfénglich noch

3 = BELEUCHTETE OBERWAGENLATERNEN
_.'R"' : BZW. ZUGSCHLUSSLEUCHTEN
B SEPARAT SCHALTBARE INNENBELEUCHTUNGEN
sk = 3, SPITZENLICHT GETRENNT SCHALTBAR
= NEUER MOTOR
= NEUER SOUND

als Wagen 2. und 3. Klasse gefiihrt, zeigen ihn spétere Fotos als reines 3.
Klasse Fahrzeug, das nach der Klassenreform 1956 dann ausschlieBlich
die 2. Klasse fiihrte.

Am 02.09.1959 schldgt dann seine letzte Stunde — ET 89 04 wird als letz-
tes Exemplar seiner Gattung ausgemustert und wenig spater zerlegt, so
dass heute nur noch wenige Fotos an die einmaligen Triebwagen erinnern,

Best.-Nr. Ao . Best.-Nr. oigial @
44162 44164 = .|
Best.-Nr. pioty —
44165 o @

22
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Produktempfehlung: Der Elektrotriebwagen elT 1011-1021 DRG ("Riibezahl") ist die passende
Ergdnzung zu den BRAWA Einheits-Nebenbahnwagen Cid-24 auf Seite 32/33.

Yy WL S

Best.-Nr. posios Best.-Nr. biga lEl
44158 ED' | 44160 e =

Best.-Nr. Digital [—
e =)=

Elektrotriebwagen elT 517 DRG

i FEFRDD AP
. |* 4| < > F'nsm’
Betriebs-Nr. Breslau 517

e =] e [E] D=
44166 b 44167 = =

Best.-Nr. Digial —
44168 o @
Elektrotriebwagen ET 89 DB

[ [l 9] e
Betriebs-Nr. ET 89 04 Cme ] e

()
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1_Fein gravierte 2_Vorbildgerechte Dachausriistung, 3_Chassis aus Zinkdruckguss 4_Epochengerechte Beleuchtung 5_Speichenrader aus Zinkdruckguss
Liftergitter farblich abgestimmt

(1)
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Best.-Nr. = Best.-Nr. @ @
58236 E D') 58237 B ]

Elektrotrisbwagen BR 424 DB AG, Best.-Nr. = —
S-Bahn Miinchen, 4er-Set 58238 T @

Betriebs-Nr. 94 80 0424 022-2 / 94 80

0434 022-0/ 94 80 0434 522-9 / 94 80 @ Foloel| B | LN
mem ] < > 1

0424 522-1

1_Dreidimensionale Front originalgetreu
wiedergegeben

2_Extra angesetzte Hochspannungsausriistung
und Klimakasten

3_Fenster passgenau eingesetzt

255 )
25 W

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 58236)

s BE e B
58239 . x| 58240  |om =

Best.-Nr. igial =
58241 o @

)
)

] ) e e [ |G

o)
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1_Feine Gravuren

2_Funktionsféhige und beleuchtete
Zugzielanzeigen

3_Originalgetreue Detaillierung der Drehgestelle

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 58239)

Elektrotriebwagen BR 425 S-Bahn
Hannover (Hannover Hbf), 4er-Set
Betriebs-Nr. 94 80 0425 778-8 /94 80
0435 778-6/94 80 0435 278-7 /94 80

0425 278-9
@
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TWINDEXX VARIO® DOPPELSTOCK-TRIEBZUG
FUR DEN REGIONAL- UND FERNVERKEHR

Doppelstockziige bilden bereits seit vielen Jahren erfolgreich das Riick-
grat im Regionalverkehr. Insbesondere auf Strecken mit geringer Bahn-
steiglange und hohem Fahrgastaufkommen sind Doppelstockziige die
ideale Losung. Das bewahrte Einzelwagenkonzept der TWINDEXX Vario-
Doppelstockflotte wird durch einen elektrischen Triebwagen erganzt.
Je nach Einsatzzweck und gewiinschter Kapazitat kann dieser Triebwa-
gen mit Mittelwagen und Steuerwagen kombiniert werden. Die Mittel-
pufferkupplung ermdglicht den Betrieb in Doppeltraktion und damit die

Umsetzung eines Fliigelkonzepts. Die Ziige erhalten eine komfortable
Ausstattung mit groBzligigen Sitzabstanden und viel Stauraum. Die
Doppelstock-Einzelwagen erlauben zudem die Verlangerung und Ver-
kiirzung des Zugverbandes und dadurch eine Anpassung an eine
schwankende Nachfrage oder die zukiinftige Entwicklung. Sie kdnnen
somit fiir unterschiedlichste betriebliche Anwendungen im Regional-
und Fernverkehr eingesetzt werden.

TWINDEXX Vario® Doppelstock-Triebzug DB AG, 3er-Set (RE5 Berlin Siidkreuz)
Betriebs-Nr. 91 80 0 445 004-8 /50 80 26-81 483-2 /91 80 0 445 008-9

| e o

@ b

ja
3 ! f | | {

Best.-Nr. | ‘= Best.-Nr. | % NI
70184 70188 B @L .
Best.-Nr. B =y

TWINDEXX

Vario® Doppelstock-Mittelwagen 1./2. KI. DB AG

(RE 5 Berlin Suidkreuz)
Betriebs-Nr. 50 80 36-81 150-5

/-
1l i

77~ T W

Best.-Nr.
70185

Analog Best.-Nr. Digital | o H
— = | //\\
el FEN

Best.-Nr.
70192

-1

BRAWA

TRIEBWAGEN



m Exaktim MaBstab 1:87 m Lichtwechsel rot/weiB, in Fahrtrichtung wechselnd m Achsen in Metall gelagert

m Aufbau aus hochwertigem, schlagzéhem Kunststoff ~ m  MaBstabsgetreue Detaillierung m ZugBUS: Automatische Erkennung des fiihrenden
m Bodenplatte aus Metall m Extra angesetzter Scheibenwischer und letzten Fahrzeuges im Zugverband; Steuerung
m Bedruckte Fensterrahmen m Dreidimensionale Front originalgetreu und Programmierung samtlicher Funktionen;

m Passgenau eingesetzte Fenster wiedergegeben Erkennung von Bremsabschnitten

m Vorbildgerechte Lange tiber Kupplung m  Mehrteilige Drehgestelle B ZugBUS-Funktionen stehen ausschlieBlich im

m Beleuchtete Zugzielanzeigen (digital) m Feine Bedruckung und Lackierung Digitalbetrieb zur Verfiigung

m Beleuchtung mit warmweiBen LEDs = Vollstandige Inneneinrichtung, inkl. Fiihrerstand

m Fiihrerstand beleuchtet m Kurzkupplungsaufnahme nach NEM

TWINDEXX VARIO® Doppelstock-Mittelwagen 2. KI. DB AG
(RE 5 Berlin Siuidkreuz)
Betriebs-Nr. 50 80 26-81 487-3

Best.-Nr. [ pigtal [ —=C H
= |//\
70190 @.l
Best.-Nr. E 7~
70193 EXTRA @
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UNTERWEGS MIT DER MODELLBAHN.
GELB-BLAUE DOPPELSTOCKWAGEN UND NORDISCHE
FREUNDSCHAFTEN

m Exaktim MaBstab 1:87 m Fiihrerstand beleuchtet m Lichtwechsel rot/weiB, in Fahrtrichtung wechselnd
m Vorbildgerechte Lange tiber Kupplung ®m  MaBstabsgetreue Detaillierung m Achsen in Metall gelagert
m Aufbau aus hochwertigem, schlagzahem Kunststoff ~ m  Extra angesetzter Scheibenwischer m ZugBUS: Automatische Erkennung des filhrenden
m Bodenplatte aus Metall m Dreidimensionale Front originalgetreu und letzten Fahrzeuges im Zugverband; Steuerung
m Bedruckte Fensterrahmen wiedergegeben und Programmierung samtlicher Funktionen;
m Die Fensteranordnung weicht im Modell leicht m  Mehrteilige Drehgestelle Erkennung von Bremsabschnitten

vom Orignal ab m Feine Bedruckung und Lackierung m ZugBUS-Funktionen stehen ausschlieBlich im
m Beleuchtete Zugzielanzeigen (digital) = Vollstandige Inneneinrichtung, inkl. Fiihrerstand Digitalbetrieb zur Verfiigung
m Beleuchtung mit warmweiBen LEDs m Kurzkupplungsaufnahme nach NEM

x

Kombinieren Sie lhre Doppelstock-Wagen Metronom originalgetreu mit der
BRAWA TRAXX Ellok BR 147 Metronom (siehe Seite 14).

Doppelstock-Wagenset Metronom, 3er-Set (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 86-73 501-8 / 50 80 96-73 507-3 / 50 80 96-73 505-7

il'_

P e
illlllﬂﬂﬁﬁi

Best.-Nr. = Best.-Nr.  [osm [0 [ —

44570 44574 = @
Best.-Nr. ighal [ 2= [
44577 o @

] [ m ke N2 e

Doppelstock-Mittelwagen 2. KI. Metronom (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 96-73 502-4

Best.-Nr. Best.-Nr. [ pigtal ﬁ
44572 | emer 44576 | om

Best.-Nr. [Pt [ =T
44579 g
m@om

| ][]
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Doppelstock-Mittelwagen 2. KI. Metronom (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 96-73 501-6

Best.-Nr. | Anals Best.-Nr, [vigtal [ =T m
= = /N
44571 BAsiC 44575 EXTRA .

Best.-Nr, | Pgtal | 7T
44578 E
= [

mnmmnﬁmmi

i’

Doppelstock-Mittelwagen 2. KI. Metronom (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 96-73 510-7

= MW@EE
44595 | smer 44596 | o

Best.-Nr. [Pt [ =T
oA TSR
e[ = [ e
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“"JEDE STUNDE, JEDE KLASSE"
MODELLE MIT ERSTKLASSIGEN DETAILS

SCHNELLZUGWAGEN BM235

EPOCHENGERECHTE MASSSTABLICHE NACHBILDUNG

INNENEINRICHTUNG DER FENSTER GURINAILST A1)

UBERGANG GEFEDERT
SCHEIBENGEBREMSTE

RADSATZE DER BAUART 093

Schnellzugwagen Bm?*> DB
Betriebs-Nr. 51 80 22-90 300-0

Mit dem Slogan "Jede Stunde, jede Klasse” bewarb die Deutsche Bundes-  Die neue Typenbezeichnung lautet nun Bm235. In drei Jahren entstanden
bahn (DB) das InterCity ‘79 Programm. Um jede Stunde jede Klasse anbie-  so 721 Bm235, welche ab 1979 im InterCity-Verkehr in ozeanblau-beiger
ten zu kdnnen, mussten aber erstmal die entsprechenden Reisezugwagen Farbgebung eingesetzt werden konnten.

2. Klasse mit 200 km/h Zulassung zur Verfiigung stehen. Dies erreichte Die Einsétze im IC- und als Verstarkungswagen im InterRegio-Verkehr ab
man, indem auf Neuentwicklungen verzichtet wurde und stattdessen Wa-  den 1990er Jahren, liefen erst in den 2000er Jahren aus. Dabei erhielten
gen aus laufenden Bestellungen der Bauart Bm234 geandert bzw. bereits ~ die Wagen Lackierungen in den typischen IC-Produktfarben und spéter in
fertiggestellte Wagen umgebaut wurden. Statt der Klotzbremse und Rad-  lichtgrau-verkehrsrot. Einzelne Wagen wurden sogar noch in das aktuelle
satzen der Bauart 094 oder 096 erhielten die Wagen jetzt Scheiben- und ICE-Design umlackiert.

Magnetschienenbremse sowie Radsatze der Bauart 093. Dazu wurde die

Dampfung der Drehgestellwiegen geandert und seitlich groBe Schlinger-

dampfer erganzt.

Best.Nr. 58266 | = [ oI (= Best-Nr. 58267 |= |/ [
Best-Nr. 58268 E@
]| [e (==

2K
m Neue Drehgestelle der BA 366 mit Scheibenbremsen ~ ®  Innenbeleuchtung vorbereitet bzw. eingebaut m Ausfiihrung der auf StoB geschweiBten Décher
m  Neuer Unterboden mit den spez. Anderungen des Bm235 ® Gummiwulst am Ubergang gefedert = Kompatibel mit der elektrischen Kupplung aus
m Scheibengebremste Radsétze der Bauart 093 m Kurzkupplungskinematik dem BRAWA-Sortiment
m  MaBstabliche Nachbildung der Fenster m Lichtmaschine am Drehgestell extra angesetzt
m Epochengerechte Inneneinrichtung m  Extra angesetzte Tritte und Griffstangen

&
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Best-Nr. 58269 |= |70 Best-Nr. 58270 |= |/ [

Best-Nr. 58271 |~ |/
Schnellzugwagen Bm?3* DB

Betriebs-Nr. 51 80 22-90 488-3

Best-Nr. 58272 = [TN[FH[= Best-Nr. 58273 |= |70 [

Best-Nr. 58274 |~ /[
Schnellzugwagen Bm?3*> DB AG
— Betriebs-Nr. 51 80 22-90 077-4

Best-Nr. 58275 |= [TN[FH[= Best-Nr. 58276 |= |/ [
Best-Nr. 58277 B

Schnellzugwagen Bm?3> DB AG
e Betriebs-Nr. 51 80 22-90 105-3

25

Best-Nr. 58278 |= [/NIFH[=] Best-Nr. 58279 |= /%[
Best-Nr. 58280 |~ /[

Schnellzugwagen Bm?35-% DB AG
— Betriebs-Nr. 51 80 22-90 436-2

-1
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Schnellzugwagen Aiim203 DB
Betriebs-Nr. 51 80 10-40 237-9

Das Bundesbahn-Zentral-Amt (BZA)
Minden der Deutschen Bundesbahn (DB)
entwickelte um 1952 ein Typenprogramm
fiir 26,4 m-Fernreisezugwagen (Grup-
pe-53). Unter der Leitung von Dr.-Ing.
Adolf Mielich entstand ein als Baukasten-

system ausgelegtes Wagen-Programm. Er Best-Nr. 58180 /N Best-Nr. 58181 |= |/ [F
griff seine Entwiirfe aus der Reichsbahnzeit f;ll;lg - ﬂ

wieder auf, zudem viele moderne Elemente Best-Nr. 58182 o)
wie die geschlossenen Gummiwulstiiber- B

ange und 1000 bzw. 1200 mm breite 303
%be?setzfenster. Von den Vorkriegswa- |E
gentypen unterschied es sich durch gerade Modell: Mit Lichtmaschine Bauart G150
Abteilanzahlen und symmetrische Wagen-
halften, welche es ermdglichten, gleiche
oder unterschiedliche Wagenklassen sowie
Speise- und Packrdume miteinander zu
kombinieren. Nach neun Probewagen im
Jahr 1952 begann 1955 die Serienferti- — ———— o T

gung.

Best-Nr. 58183 L@gg Best-Nr. 58184 En.
Best-Nr. 58185 |~ ||

e vELe @

scnelluguiges ABlnzzs O V]l )

255

25’

Best-Nr. 58186 fﬂEE Best-Nr. 58187 | =| /1| F%
Best-Nr. 58138 |~ | /0|

il : Wvi)e =bk| @)

Betebs N 51 30 20-41 O17.0. |/ [L =k (OB

Modell: Mit Lichtmaschine Bauart G150

Best.-Nr. 58189 fﬂEE Best.-Nr. 58190 E
Best.-Nr. 58191 m
Schr)ellzugwagen Biim234 DB

Betriebs-Nr. 51 80 22-41 178-0
Modell: Mit Lichtmaschine Bauart G150

()
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Best-Nr. 58261 E‘@

Best-Nr. 58262 E@

Schnellzugwagen Biim233 DB
Betriebs-Nr. 51 80 22-40 980-0

Die B4limg-54 Reisezugwagen (1225
Stiick) boten den Reisenden der 2. Klasse
erstmals nur drei Sitze pro Bank, statt
bisher vier. Diese Komfortverbesserung bei
dem "Reisezugwagen fiirs Volk” kam bei
den Fahrgasten sehr gut an. Die erstklas-
sige Wagenbauart A4iimg-54 (199 Stiick)
unterstrich beispielhaft den gestiegenen
Reisekomfort jener Zeit. In eleganter,
dunkelblauer Lackierung verlieBen die
Wagen die Werke und wurden vorrangig in
die F-Zugverbéande der DB eingereiht. Ver-

vollstandigt wurde die Wagengruppe-53
durch die gemischt-klassigen AB4iimg-55
(357 Stiick) und ab dem Ende der 1950er

Modell: Biim233 mit Drehfalttiiren und 1000 mm Abteilfenstern

Best-Nr. 58263 E@%

Best-Nr. 58264 E@

Jahre durch die Halbgepackwagen der
Bauart BPw4iim-58/59 (138 Stiick). Durch
ihre wegweisenden Neuerungen waren die
Wagen, und die aus Ihnen abgeleiteten
spateren Umbauten, fiir die kommenden
Jahrzehnte nicht aus den Reiseziigen der
DB wegzudenken. So verwundert es nicht,
dass die letzten Wagen teilweise erst zu
Beginn in den 1990er Jahre ausgemustert
wurden, oder dann ein zweites Leben im
Museumsverkehr begannen.

Best.-Nr. 58265 BE

v ]je) e[|

Schnellzugwagen Diim902 DB
Betriebs-Nr. 51 80 92-40 084-6

x

Produktempfehlung: Die Schnellzugwagen Gruppe 53 & 61 (m-Wagen) in der Pop-Lackierung sind
die passenden Ergénzungswagen zur formneuen BRAWA Dampflok BR 011/012 auf Seite 4/5.

m MaBstabliche Nachbildung der Fenster

m Radsatze der Bauart 094/096 mit beidseitig
gewellten Radscheiben

m Epochengerechte Inneneinrichtung

Innenbeleuchtung vorbereitet bzw. eingebaut
Gummiwulst am Ubergang gefedert
Kurzkupplungskinematik

Lichtmaschine am Drehgestell extra angesetzt

m Extra angesetzte Tritte und Griffstangen

m Ausfiihrung der auf StoB geschweiBten Déacher

m Kompatibel mit der elektrischen Kupplung aus
dem BRAWA-Sortiment

o)
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BEGLEITUNG FUR DEN RUBEZAHL

EINHEITS-NEBENBAHNWAGEN CID-24

(BEIWAGEN FUR

PASSGENAU EINGESETZTE FENSTER

GRIFFSTANGEN AUS SCHLAGZAHEM
KUNSTSTOFF

BRAWA

Einheits-Nebenbahnwagen Cidel-24 DRG
Betriebs-Nr. Breslau 2945

"RUBEZAHL")

EXTRA ANGESETZTE DACHLUFTER

MIT VORBILDGERECHTEM
BUHNENGELANDER

Neben den Entwiirfen fiir Hauptbahnpersonenwagen, die als “Don-
nerbiichsen" bekannt wurden, hatte die DRG auch Pléne fiir eine
Serie "Nebenbahnwagen 1921" aufstellen lassen. Der Betrieb erachtete
hierbei ein geringeres Gewicht als bei den Hauptbahnwagen und einen
kiirzeren Achsstand zum Befahren enger Radien als besonders wichtig.
Aufgrund einer fiir die nachsten Jahre als ausreichend angesehenen
Zahl Wagen und fehlender finanzieller Mittel wurden letztlich nur 74
Sitzwagen und sieben Gepackwagen gebaut. Fir die ab 1926 fiir den
Einsatz im elektrifizierten schlesischen Netz gebauten Triebwagen Bres-
lau 511-521 wurden insgesamt 42 zu Beiwagen umgeriistet.

Sie erhielten, sofern noch nicht vorhanden, elektrische Beleuchtung und
Heizung sowie die notwendigen Steuerleitungen. Derart ausgeristet
verkehrten bis zu zwdlf Beiwagen gemeinsam mit drei Triebwagen, um
im Sommer Wanderer und im Winter Skifahrer auf die Hohen des Rie-
sengebirges zu bringen. Die als Di-24 gebauten und nach 1928 in Cid-24
umgezeichneten Wagen, stellten mit 40 Exemplaren fast 50% aller ge-
bauten Einheitsnebenbahnwagen. Elf von ihnen erhielten die notwen-
digen Einrichtungen fiir den elektrischen Wendezugbetrieb und waren
ab 1931 als "Breslau 2926—Breslau 2930" und "Breslau 2940—Breslau
2945" auf der Zackenbahn unterwegs.

Best.-Nr. 45825

ol e R

Produktempfehlung: Die Einheits-Nebenbahnwagen Cid-24 sind die passenden
Ergdnzungswagen zum BRAWA Elektrotriebwagen elT 1011-1021 DRG ("Riibezahl") auf Seite 18/19.

Extra angesetzte Lagerdeckel
Griffstangen aus schlagzahem Kunststoff
Passgenau eingesetzte Fenster
Dachlifter extra angesetzt

angesetzten Teilen

= Filigrane Trittstufen

PERSONENWAGEN

B Detaillierter Unterboden mit vielen extra

® Vorbildgerechtem Biihnengelénder und
Elektrokupplung

m Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm



Best.-Nr. 45826

ol

Best.-Nr. 45827

L

N

2212

Best.-Nr. 45828

ol

Einheits-Nebenbahnwagen
Ciel-25 DRG
Betriebs-Nr. Breslau 2939

Von den Ci-25 lieferte die Wumag in
Gorlitz nur eine Kleinserie von 4 Stiick. Alle
Wagen wurden fiir den Einsatz in Schlesien
umgeristet und in Hirschberg beheimatet.
Nur ein Wagen tiberlebte den Krieg und
gelangte zur DB, wo er 1964 ausgemustert
wurde.

Einheits-Nebenbahnwagen
Bciel-24 DRG
Betriebs-Nr. Breslau 2914

Auch die Bci-24 entstanden bei Linke-
Hofmann-Lauchhammer in Breslau nur in

5 Exemplaren und wurden komplett an

die Zackenbahn versetzt. Zwei von ihnen
verblieben nach Kriegsende bei der DR und
wurden dort als normale Personenwagen
eingesetzt. Der frithere "Breslau 2921"
blieb erhalten und ist heute im ehemaligen
"Veltener Traditionszug" der DR in Berlin-
Schonweide stationiert.

Packwagen Pwiel-29 DRG
Betriebs-Nr. Breslau 117 501

Im Gegensatz zu den Packwagen fiir
Hauptbahnen besaBen die Pwi-29 nur eine
Schiebetiir und einen Zugang uber eine
offene Biihne. Alle 7 gebauten Fahrzeuge
werden fiir den Triebwageneinsatz umge-
riistet und gemeinsam mit den Personen-
wagen eingesetzt. Gerade im Winter wird
viel Stauraum fiir das Wintersportgerat

benétigt.
(o))
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Abteilwagen C3 DRG
Betriebs-Nr. Hannover 68 214

Da man nach Griindung der DRG feststell-
te, dass besonders der Wagenpark der
slidwest-deutschen Rbd stark iiberaltert
war, gab man zahlreiche Wagen hierhin
ab. Bis 1929 gelangten so 2500 preuBische
Abteilwagen in den Siidwesten und ca.
1000 nach Sachsen.

Nach Abschaffung der dritten Klasse
begann man auBerdem die bisherigen
Traglastenwagen der drei Musterblattaus-
gaben nach Ib 11 mit Banken auszuriisten.
Nach dem Umbau wurden sie als C3u Pr

04/30 eingereiht. Best.-Nr. 45493
Ein Umstand, der eigentlich untypisch war

und eine Identifizierung der Ursprungshau- 1453 T ~ill o~ A
art erschwert. Die Jiingeren waren noch an lI!l =4 (fﬁi) \ELE‘ ‘(‘f%‘ RS
den Pressblechachshaltern und den Tritten

statt der Leiter an der Waggonstirnwand Hinweis zu Best.-Nr. 45490 - 45495: Als Wechselstrom-Tauschradsétze empfehlen wir die Radsétze mit der Best.-Nr. 2187. Bitte
2u identifizieren. Trotz der Beschaffung beachten Sie, dass nur die beiden duBeren Radsatze getauscht werden sollten. Der mittlere Radsatz darf nicht getauscht werden und ist

X N ) fir einen Kurvenlauf in R360 zwingend notwendig.
neuer Einheitswagen konnte die DRG auf
die Abteilwagen vorerst nicht verzichten.
1935 zahlt man u. a. noch tiber 7000 C3 Pr
11 und ca. 4000 C3tr Pr 13, von denen aber
ungefahr 3000 inzwischen ohne Trag-
lastenabteil unterwegs waren. Nachdem
man 1920 Versuche mit zweiachsigen
Abteilwagen unternommen hat, werden
zwar 450 Wagen dritter Klasse als zwei-
achsige Wagen geliefert, aber ein groBes
Umbauprogramm unterbleibt. So verkehren
die meisten Wagen bis zum Kriegsende in
fast unveréndertem AuBeren. Erst Ende der
1930er Jahre beginnt man die Wagen-
késten neu zu beblechen und dabei auf die
Deckleisten zu verzichten.

Best.-Nr. 45494

Abteilwagen C3tr DRG

Betriebs-Nr. Hannover 53 988

Best.-Nr. 45495

Abteilwagen C3u DRG l@ @

Betriebs-Nr. Hannover 56 344

()
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Best.-Nr. 45490
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Best.-Nr. 45491
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Best.-Nr. 45492

e[ 0 = s

Abteilwagen B3 DR
Betriebs-Nr. 523-649

Auch die DR in SBZ hatte in allen Bereichen
nur Mangel zu verwalten. Schnelle Neube-
schaffungen und Reparaturen wie bei der
DB waren nicht méglich. Um wenigstens
die Unterhaltung zu erleichtern, fiihrte
man eine Gattungsbereinigung durch und
versuchte jeden Wagentypen in nur weni-
gen Rbd und Bahnhéfen zu beheimaten.
NaturgemaB wurde diese MaBnahme nur
ein Teilerfolg und lieB sich faktisch nie
richtig umsetzen. Ebenfalls zur leichteren
Instandhaltung wurden viele Details

an den Wagen vereinfacht. Die Ober-
lichter entfielen vollstandig und wurden
verschlossen. Pro Wagenseite entfiel die
Halfte der Tiiren, was zwar den Fahrgast-
wechsel behinderte, aber Material sparte.
Dementsprechend gab es einen Grundriss
mit Durchgang und eine neue Inneneinrich-
tung. Ab 1963 entstanden dann analog der
DB neue Wagen, indem ein aufgearbeitetes
Untergestell mit einem neuen Wagenka-
sten kombiniert wurde. Die DR nannte

das "Rekowagen" - entsprechend den
schon vorhandenen Rekoloks" (Reko - fiir
Rekonstruktion). Die letzten Abteilwagen
standen noch 1970 im Einsatz, erhielten
jedoch keine EDV-Nummer mehr.

Abteilwagen B3tr DR
Betriebs-Nr. 526-253

Abteilwagen B3u DR
Betriebs-Nr. 525-455

-]
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Abteilwagen AB4 K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Erfurt 50

Bis nach dem Zweiten Weltkrieg domi-
nierte im Personenverkehr der Abteilwa-
gen, eine heute wenig bekannte Wagen-
bauart. Die ersten Abteilwagen leiteten
sich vom Wagenkasten einer Postkutsche
ab; mehrere Kutschenkasten standen
hintereinander auf einem Eisenbahnfahr-
gestell. Die Abteiltiiren fiihrten direkt

ins Freie, was schnellen Fahrgastwechsel
ermdglichte. Vor allem die PreuBische
Staatsbahn nutzte verschiedene Abteil-
wagenarten, zunachst zweiachsig, spater
dreiachsig; ab 1890 kamen vierachsige Wa-
gen fiir Eilzige hinzu. Ab 1895 wurden die
ersten Wagen nach Musterblattern gebaut;
ab 1900 folgten 700 Iangere Wagen nach
D.1.21 bis D.1.23.

Abteilwagen ABC4 K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Erfurt 111

Diese Wagen hatten ein gemeinsames
Untergestell und ein erhéhtes Bremser-
haus, und wurden zusammen mit ahnlichen
Bauarten fiir Eilziige in PreuBen eingesetzt,
teils auch ins Ausland. Nach dem Ersten
Weltkrieg verblieb der GroBteil bei der
Deutschen Reichsbahn und wurde weiter
im Eilzugdienst genutzt. Ab 1930 gab es so
viele modernere Wagen, dass die vierach-
sigen Abteilwagen allmahlich in normale
Personenziige iiberflihrt wurden; viele
endeten spater bei der Bundeshahn.

Abteilwagen C4 K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Erfurt 219

Die Umbauprogramme der 1950er Jahre
ermdglichten schlieBlich das Ausmustern
dieser Wagen. Von den drittklassigen
Wagen nach Blatt D.1.23 wurden die
meisten gebaut; im Zugverband wirkten
sich Filzbeilagen zwischen Untergestell
und Wagenkasten auf den Komfort aus. Zur
Beliiftung gab es Oberlichtschlitze, auBen
durch Bachmann-Kappen abgedeckt; innen
wurden sie {iber einen Schieber gedffnet.

()
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Best.-Nr. 45267

RSN e ESI=IE,

Modell: Mit Bremserhaus; mehrteiliges Drehgestell; Inneneinrichtung eingebaut; einzeln angesetzte Lifter; viele extra angesetzte Griff-
stangen; feine Bedruckung und Lackierung; fir Innenbeleuchtung vorbereitet

Best.-Nr. 45268

=) e == [

Best.-Nr. 45269
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Best.-Nr. 45270

] |e i e IS 2 i

J-— ‘ {
ke 2 0L L ) bebitd

Best.-Nr. 45271
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Best.-Nr. 45272
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Abteilwagen B4 DRG
Betriebs-Nr. Mainz 20 701

Bereits bei der DRG begann bei planma-
Bigen Untersuchungen der Riickbau der
Bremserhduser an Reisezugwagen, nur die
Handbremseinrichtung musste aus gesetz-
lichen Griinden erhalten bleiben. Trotzdem
iiberlebten auch Wagen mit Bremserhaus
den Zweiten Weltkrieg und kamen bei
beiden deutschen Bahnverwaltungen zum
Einsatz.

AuBerdem wurden die Bachmann-Kappen
vielfach gegen Wendler-Sauger getauscht.
Kurioserweise wurden die AbortauBen-
tiiren bei der DRG wieder verschlossen und
spater oft vollstéandig entfernt.

Abteilwagen BC4 DRG
Betriebs-Nr. Mainz 30 630

Auch beim friiheren ABC entfiel das Erst-
klassabteil, die Wagen liefen fortan unter
BC4 Pr 00 oder BC4 Pr 98a. Die Wagen
wurden stetig den geanderten Erfordernis-
sen angepasst, so erhielten sie schon friih
Hilsenpuffer anstelle der Korbpuffer sowie
andere Bremsschlduche.

Auch die "Bachmann-Kappen" an den
Oberlichtern wurden durch Wendler-Sauger
ersetzt.

Abteilwagen C4 DRG
Betriebs-Nr. Mainz 41 690

Die durch die DRG iibernommenen Abteil-
wagen kamen vor allem im Berufsverkehr
in Ballungsgebieten zum Einsatz, liefen
aber auch noch immer in Eilziigen mit
teilweise respektablen Laufwegen. Minde-
stens 45 Wagen waren durch die DRG mit
einem Traglastenabteil versehen und daher
in C4tr umgezeichnet worden. Hier konnte
es einem durchaus passieren, dass die
Bauerin mit Schwein oder Schaf auf dem
Weg in die Stadt war.

o)
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Personenwagen C. K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 36

Die Kéniglich Wiirttembergischen Staats
Eisenbahnen (K.W.St.E.) beschafften ab
1845 insgesamt 350 vierachsige Perso-
nenwagen. Diese wurden durch standige
Umbauten den steigenden Anforderungen
angepasst. Im Jahr 1899 lief ein groBes
Umbauprogramm an, bei dem ein Teil der
Wagen neue Aufbauten mit modernen
Doppelfenstern erhielten.

Als vierachsige Wagen der dritten Klasse
wurden sie in die Gattung C. eingereiht.

In dieser modernisierten Form erreichten — =
manche der alten Wagen ein Alter von (//\\) -_Euj#[ %) @Eﬁg

mehr als 100 Jahren.

Best.-Nr. 45717

Modell: Radsatze in Spitzenlagerung; Radlager und Federpaket extra angesetzt; massstébliche Seitenwangen; extra angesetzte
Gasbehélter; komplett lackierter Wagenkasten, Gehduse und Dach mit RuBspuren; angesetzte Griffstangen und Trittstufen in
geringer Materialstarke

Personenwagen BC. K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 44

Fir die wenigen Fahrgaste, die sich

eine Reise in der zweiten Klasse leisten
konnten, reichte in der Regel ein "halber
Wagen" aus. Daher stellte man kombi-
nierte Wagen in Dienst, die neben der 3.
Klasse auch einige Platze der 2. Klasse
flihrten. Am Anstrich war das von auBen
nicht zu erkennen, denn im Gegensatz zu
den K.P.E.V. gab es in Wiirttemberg keine
zweifarbig lackierten Wagen. Mit dem
Wechsel des Obermaschinenmeisters 1865
endete auch die Beschaffung der modernen
Vierachser in Wiirttemberg. Ab obigem

Zeitpunkt stellte man nur noch kurze — =
Zweiachser mit Achsstanden zwischen 4,5 (//\\) L SR i%‘ @

m und 5,5 m in Dienst.

Best.-Nr. 45718
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Personenwagen C. K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 122

Als einzige Staatsbahn in Deutschland
orientierte sich Wiirttemberg in den
ersten zwei Jahrzehnten seit Beginn des
Bahnbaus am "Amerikanischen System".
Beschafft wurden ausschlieBlich 4-ach-
sige Reisezugwagen mit Mittelgang und
offenen Plattformen fiir die Einstiege,
darunter 181 Wagen der 3. Klasse, die in
drei Lieferserien zwischen 1845 und 1867
gebaut wurden. Mehrfach umgebaut, mit
Toiletten und anderen Fenstern versehen,
wurden zahlreiche von ihnen iiber 70 Jahre
alt. 1907 wurde sie in die neu geschaffene
4. Klasse eingereiht und als D4i in den

— — Bestand der DRG iibernommen wo sie erst
@ @ in den 30er-Jahren aus dem Plandienst

ausschieden.

Best.-Nr. 45719

Gepackwagen GEP K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 12
Bagickuag

12 ]
Wicttanbery | Analog zu den Sitzwagen beschafften
' die K.W.St.E. auch 64 Gepackwagen in
vierachsiger Ausfiihrung.
AuBergewdhnlich groB waren die beiden
Ladetiiren. Unter dem Wagenboden
war noch ein zusatzliches Hundeabteil
angebracht. Bis auf einige mit Postabteil
versehene Wagen wurden die Fahrzeuge

— ~ auBerlich kaum verandert. Am Ende ihrer
({L\;J % @ Nutzungszeit wurden sie noch auf Neben-

bahnen eingesetzt.

Best.-Nr. 45720

x

Unsere Stecksockelleuchten sind ein echtes
Highlight fiir ambitionierte Anlagenbauer.

ECHTE GLANZLICHTER IN SACHEN Durch ihre intelligente Technik lassen sie
ANLAGENGESTALTUNG sich nicht nur ganz einfach installieren,

sondern kdnnen auch bis zu 10° ausger-
ichtet werden, um unebenes Gelénde
auszugleichen — ein einzigartiger Vorteil im
Anlagenbau. Die BRAWA Stecksockel-
leuchten sind aus hochwertigen Materialien
gefertigt und glénzen dank feiner Details
mit hoher Originaltreue. Sie sind mit leis-
tungsstarken LEDs ausgestattet und sorgen
so dafiir, dass Sie Ihre Anlage ins richtige
Licht setzen kdnnen. Zum Schutz der LED
im AC-Betrieb sind BRAWA-Leuchten mit
einer Diode ausgestattet.

-1
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Personenwagen AB4ii-38 DRG
Betriebs-Nr. sieche Website

Mit den Schnellzugwagen der Bauart

39 wollte die Reichsbahn endagiiltig das
Zeitalter des Schnellverkehrs einleiten und
die Geschwindigkeiten von Reiseziigen er-
hoéhen. Um dies zu erreichen, mussten die
an bisherigen Wagenbauarten stérenden
Faktoren fiir Luftverwirbelungen verringert
werden. Wie bereits bei den Wagen der
Bauart 35 setzte man bei der Bauart 39
verstarkt auf SchweiBtechnik. Das Haupt-
augenmerk der Konstrukteure lag jedoch
auf der maglichst glatten AuBenhiille der
Fahrzeuge. Gerade die Bereiche unter dem
Rahmen und um die Drehgestelle sorgte
bisher fir viel Luftwiderstand und so war
es naheliegend, diese Fahrzeugteile durch
seitliche Bleche zu verkleiden. Die namens-
gebende Schiirze war erfunden.

Personenwagen BC4ii-39 DRG
Betriebs-Nr. siehe Website

Die Konstruktion wies aber fiir die da-
malige Zeit noch weitere anspruchsvolle
Feinheiten auf. So wurden die Einstiegs-
tiiren nach auBen gesetzt. Ein aufwen-
diger Klappmechanismus sorgte dafir,
dass sich die Tiiren trotz tief im Wagen
liegenden Drehpunkt mit den Seitenble-
chen zusammen 6ffneten. Die seitlichen
Fensterrahmen waren zudem biindig mit
dem AuBenblech. Um den notwendigen
Fensterschacht zu realisieren, werden die
Wagen unterhalb der Briistungsleiste etwa
40 mm breiter.

Personenwagen C4i DRG
Betriebs-Nr. Miinster 19 392

Insgesamt plante die Deutsche Reichs-
bahn die Anschaffung von iiber 1.000
Wagen in verschiedenen Ausfiihrungen.
Kriegsbedingt wurden jedoch zwischen
1939 und 1940 nur 543 Serienfahrzeuge
geliefert, die sich auf 103 AB4ii-38, 310
C40-38, 65 ABC4ii-39 und 65 BC4ii-39
verteilten. Parallel zu den Sitzwagen stieB
die Mitropa bei der Waggonindustrie eine
Uberarbeitung der WR4ii-35 Konstruktion
an. Anders als bei den Sitzwagen entstand
jedoch keine ganzlich neue Konstruktion.
Vielmehr adaptierte man die nach auBen
verlegten Einstiegstliren und erganzte die
Rahmenschiirze. Die nach innen versetzten
Fenster wurden ebenso beibehalten wie
die abweichende Fensterhéhe.

Personenwagen C4i DRG
Betriebs-Nr. Minster 19 395

Durch die spéte Auslieferung der Wagen
waren die Einsatze bis zur kriegsbedingten
Einstellung des Schnellzugverkehrs eher
rar. Viele Wagen wurden daher auch zum
Schutz vor Zerstérung in vermeintlich
sicheren Bahnhdéfen eingelagert. Dass dies
nicht immer gelang, belegen diverse Wa-
gen, welche als Kriegsverluste abgeschrie-
ben wurden.
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Best-Nr. 58192 F@B@

Best.-Nr. 58193 E

Best-Nr. 58194 E
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Modell: Metallachshalter; vorbildgerechte Achslagerdeckel; Bremsbacken in Radebene; extra angesetztes Achsbremsgesténge; mehrteilige
Bremsanlage; variantengerechte Inneneinrichtung; vollstandige Nachbildung des Fahrzeugbodens; Innenbeleuchtung vorbereitet bzw. ein-
gebaut; Kurzkupplungskinematik
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Best.-Nr. 58195 fﬂgg Best.-Nr. 58196
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Best-Nr. 58245 fﬂEE Best-Nr. 58246 E“.
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Best-Nr. 58315 E@ Best.-Nr. 58316 EE

Best-Nr. 58317 EE
v =7E (=K (@)

Best-Nr. 58319 EE

Best.-Nr. 58320 BE

| e (= |(@B)

Best-Nr. 58198 E@ Best.-Nr. 58199 EE

Best.-Nr. 58200 F\E

Best.-Nr. 58201 F@ Best.-Nr. 58202 E@

Best.-Nr. 58203 E@

Personenwagen Aiie3'° DB
Betriebs-Nr. 51 80 17-40 010-3

Personenwagen ABiie33¢ DB
Betriebs-Nr. 51 80 38-43 100-4

Nahverkehrswagen Bnrzb728
"Flughafen Frankfurt/Main" DB
Betriebs-Nr. 50 80 22-34 547-6

Der stetig wachsende Bedarf im Ver-
kehrsaufkommen und die Tatsache,

dass gerade die 3yg nur fiir eine geringe
Nutzungsdauer ausgelegt waren, fiihrte
1958 zu den ersten Prototypen der neuen
n-Wagen. Basierend auf den Erkenntnissen
der vorangegangenen Neuentwicklungen
und den Prototypen, entstanden die drei
Grundtypen mit 5 Abteilen 1. Klasse in Wa-
genmitte und zwei GroBraumen 2. Klasse
(AB4nb), drei GroBraumen 2. Klasse (B4nb)
und zwei GroBraumen 2. Klasse und Ge-
packabteil mit Fihrerraum (BD4nf). Hatte
man bei den Prototypen noch Versuche mit
Seitenblechen aus Aluminium, normalem
Stahl und auch gesickten Seitenwénden
gemacht, so entschied man sich fiir den Se-
rienbau letztlich eine Beblechung aus Edel-
stahl (V2A) zu nehmen. Da die Lackierung
der Wagen als Korrosionsschutz auf diesem
Material entfallen konnte, wurden die
n-Wagen unterhalb der Fenster mit einem
sog. Pfauenaugenmuster angeschliffen.
Dieses Schliffmuster, in Verbindung mit der
silbernen Oberflache des V2A brachten den
n-Wagen schnell den markanten Spitzna-
men "Silberlinge” ein.

Nahverkehrswagen Bnrzb’28
"Flughafen Frankfurt/Main" DB

Betriebs-Nr. 50 80 22-34 548-4
o))
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Personenwagen Bghwe DR
Betriebs-Nr. 57 50 28-13 449-3

Ab 1963 begann das Raw Halberstadt auf
aufgearbeiteten Untergestellen, die auf
Einheitslange gebracht worden waren,
neue Wagenkasten zu setzen. Als Laufwerk
kamen aufgearbeitete und geringfiigig
umgebaute preuBische Regeldrehgestelle
und amerikanische Drehgestelle zum Ein-
satz. Schon bald stellte man fest, dass die
Aufarbeitung altbrauchbarer Teile wenig
sinnvoll ist und baute die folgenden Serien
komplett aus Neuteilen. Als Laufwerk ver-
wendete man nun Gorlitzer Drehgestelle
der Bauform V. Bis 1977 entstanden so
3.030 Rekowagen 2. Klasse.

Personenwagen Bghwe DR
Betriebs-Nr. 57 50 28-13 190-3

Personenwagen Bghwe DR
Betriebs-Nr. 57 50 28-13 171-3

Personenwagen BDghws DR
Betriebs-Nr. 57 50 82-15 006-2

Wahrend es an alteren Gepackwagen fiir
den Einsatz mit den Rekowagen nicht
mangelte und auBerdem das Raw Delitzsch
zeitgleich altere Gepackwagen in soge-
nannte Modernisierungswagen umbaute,
fehlte ein Wagen mit nur einem kleinen
Gepackabteil fiir den Einsatz auf Strecken
mit geringem Verkehrsaufkommen.

Daher entwickelte man 1969 einen Reko-
wagen mit Gepackabteil, der die Bezeich-
nung BDghwse und bereits eine EDV-
gerechte Nummer erhielt. Ab 1973 wurden
von ihm 202 Stiick beschafft, die auch
zahlreich im Schnellzugverkehr eingesetzt
wurden und so die BRD, CSSR und Polen
erreichten.

()

LIl PERSONENWAGEN

Best.-Nr. 51321

v (P | e S

Modell: Vorbildgerechte Nachbildung der Tiren; detaillierte Nachbildung der , Gorlitz V" Drehgestelle; Inneneinrichtung mehrfarbig
lackiert; Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm; maBstabliche Fenster; prazise Bedruckung und Lackierung; Wagentibergang mit separat
angesetztem Gummiwulst

Best.-Nr. 51322
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Best.-Nr. 51323

| JEE =

Best.-Nr. 51324




Reisezugwagen Bmhe DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-40 044-2

Bis 1977 produzierte das Raw Halberstadt
tiber 3.000 vierachsige Rekowagen fiir die
DR, deren Kastenlange damals ein Zuge-
standnis an die baulichen Gegebenheiten
des Raw darstellte. Inzwischen waren

[ E diese Wagen jedoch fiir den Berufs- und
\o Nahverkehr nicht mehr zeitgemaB und fiir
hochwertige Einsatze nicht mehr geeignet.
Da die Waggonindustrie der DDR mit
Exportauftragen vollkommen ausgelastet
war, kam auch fiir den Bau des neuen

— ~ ot Wagens nur das Raw Halberstadt infrage.
v ﬁo‘; ‘ E ‘ (//\\) L =DR: Weil die Anlagen dort inzwischen erweitert
(2217 | i (2187 | [2222 | “eyss
worden waren, konnte das neue Fahrzeug
Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innenbeleuch- nun auch das UIC-MaB von 26,4 m voll
tung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am Drehgestell ausschépfen. Bereits 1973 entstand daher

extra angesetzt; feine Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Tritte in feiner Materialstérke; extra angesetzte Luftheizung am Wagen- . d 9 . .
boden; extra angesetzter Bremsldsezug aus Metalldraht; frei stehende Griffstangen Sl Muste.rwagen, er_n 1 “75.e|n zweltgr
folgte. Beide wurden im taglichen Betrieb

ausgiebig erprobt. Recht schnell prégte der
Volksmund fiir sie den Namen ,Langer Hal-
berstadter”, was bestimmt auch mit den
hier produzierten beriihmten Wiirstchen

EEEEEEEE T LN

e e 0

Best.-Nr. 51145
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Best.-Nr. 51146
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Betriebs-Nr. 51 50 21-40 105-1

Reisezugwagen Bmhe DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-40 115-0

Bereits wahrend der Konstruktion kam
seitens der DR die Forderung auf, der
Wagen solle auch fiir ,hochwertige inter-
nationale Einsatze" tauglich sein, was bei
der Gestaltung natirlich zu Kompromissen
fiihren musste. So entstand ein Wagen
mit zwei Einstiegen und drei Fahrgastréu-
men mit Mittelgang. Auf den ersten Blick
erscheint der Bmhe daher wie eine Kopie

= = ST, der DB-Silberlinge, ist aber eher eine Wei-
@ @ ‘ L ‘ b i lelii terentwicklung der Bghwe-Wagen unter
= i Beriicksichtigung vieler neuer Komponen-
ten. Deutlich wird das auch im Eigenge-
wicht, denn das ist mit 39 t ziemlich hoch
und entsprach damit nicht dem in der DDR
so oft angestrebten ,Weltniveau".
Die Wagen bewahrten sich im Betrieb und
wurden durch die Reisenden durchaus
als Fortschritt wahrgenommen. Entspre-
chend den Forderungen bei der Bestellung
wurden sie anfanglich fast ausschlieB-
lich in Schnellziigen des nationalen und
internationalen Verkehrs eingesetzt. Dabei
erreichten sie auch Ziele in der CSSR, Polen
und der BRD.

Best.-Nr. 51169

Best.-Nr. 51170

@ @ \H .5”34‘1 fjji!:: Reisezugwagen Bmhe DR

Betriebs-Nr. 51 50 21-40 122-6
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GESCHWEISST, NICHT GENIETET.

HISTORISCHE WENDE IM WAGGONBAU

GEPACKWAGEN PW4U-36/37

© FRITZ WILLKE, SLG. STEFAN CARSTENS

Der allgemeine Stand der SchweiBtechnik erméglichte es der Deutschen
Reichsbahn (DRB), ab dem Jahr 1935, den Waggonbau vollstandig auf
diese Technik umzustellen. Zeitgleich gab es durch die bisherigen Ge-
packwagen der genieteten Bauarten nicht geniigend Ersatz fiir in die
Jahre gekommene Landerbahnbauarten.

Vor diesem Hintergrund beauftragte die DRB das Reichsbahnzentralamt
fir Maschinenbau zusammen mit der Waggonfabrik Linke-Hoffmann-
Werke AG mit der Konstruktion eines vollstandig geschweiliten D-Zug-
Gepackwagens der Bauart 1935, 1936 und 1936a.

Im Fahrzeugprogramm 1935 Il wurden von dem 21,72 m langen Wagen
zwanzig Stiick bestellt. 59 leicht Gberarbeitete Wagen folgten im Pro-
gramm 1936 |. Darunter waren mit den Wagen der Bauart 1936a die
ersten Fahrzeuge mit einer stromlinienformigen Dachkanzel. Die Bestel-
lungen I und I des Jahres 1937 umfassten 252 Wagen, die fast identisch
mit denen der Bauart 1936a waren. Damit standen ab 1940 der DRB 331
Stiick moderne D-Zug-Gepackwagen mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 140 km/h fiir die betrieblichen Belange zur Verfiigung.

x

= Metallachshalter

= Vorbildgerechte Achslagerdeckel

= Bremsbacken in Radebene

" Extra angesetztes Achshremsgestange

PERSONENWAGEN

= Mehrteilige Bremsanlage

= Variantengerechte Seitenwande

= Variantengerechte Dachausfiihrung

" Vollstandige Nachbildung des Fahrzeugbodens

Wahrend die 18 zur Deutschen Reichsbahn gelangten Wagen in ihrer
spateren Einsatzzeit so gut wie keine Umbauten erfuhren, gab es bei der
Deutschen Bundeshahn bei iiber 123 Wagen mehrere Anpassungen. Die
auffalligste war sicherlich der Wegfall der Dachkanzel bei einer Vielzahl
der Wagen ab Mitte der 1960er Jahre. Damit der Zugfiihrer trotzdem die
Ubersicht tiber seinen Zug behielt, wurde auf der rechten Fahrzeugseite
ein zuséatzliches Fenster eingebaut.

Zudem entfielen nach und nach die Hundeabteile mit ihren nach auBen
zu 6ffnenden Tiiren, da Hunde ab den 1950er Jahren auch in den Abtei-
len reisen durften.

Durch die modernen Gepéackwagen der m-Wagen-Serien wurden die
Altbauwagen der Bauarten 36 und 37 mehr und mehr durch moderne
Bauarten ersetzt, sodass 1984 die letzten Wagen ausgemustert wurden.

= Kurzkupplungskinematik
= Feine Bedruckung und Lackierung

= Innenbeleuchtung vorbereitet bzw. eingebaut



Best-Nr. 58293 E@ Best.-Nr. 58294 E@

Best.-Nr. 58295 B@

Gepackwagen Pw4ii-36 DRG

L0 [l e lmlove |

Betriebs-Nr. 105 599 Stuttgart

Best.-Nr. 58296 F@ Best-Nr. 58297 EE

Best.-Nr. 58298 E@

Gep.éickwagen Pw4iie-37/52 DB
s Betriebs-Nr. 105 735 Esn

1 11

Best-Nr. 58299 F@ Best-Nr. 58300 E\@

Best.-Nr. 58301 E@

Gepéackwagen Diie 941 DB
i - Betriebs-Nr. 50 80 92-43 261-8
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Best-Nr. 58308 fﬂEE Best.-Nr. 58309 E“.
Gepackwagen Pwdiie DR . L ] 34‘1 ;’Q]]ﬂ
Betriebs-Nr. 643 015 — A

Gepackwagen Dge DR Best-Nr. 58310 7 Best-Nr. 58311 ™~
Betriebs-Nr. 50 50 92-13 360-0 f;”:sl: E..
249,7 iy 5 *
L =Dk i
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Best-Nr. 58302 fﬂEE Best.-Nr. 58303 E“.

Best-Nr. 58304 B-
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Bierwagen "Kloss & Foerster" K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Erfurt 602 304

NACHBILDUNG DER SENKRECHTEN

BRETTERFUGEN
PRAZISE BEDRUCKUNG
UND LACKIERUNG

i!‘E
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Best.-Nr. ~l A
Kiithlwagen "Franz Wiehart Sohn Molkerei" OBB Bierwagen "Gefrierfleisch Hamburg Altona" DRG
Betriebs-Nr. G105801 Betriebs-Nr. Altona 528 646 [P]
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Bierwagen "Brasserie Schutzenberger" A.L. Bierwagen "Schwarzenbergsky Pivovar Louny” CSD
Betriebs-Nr. 505.244 [P] Betriebs-Nr. Gb 221 256 [P]

GHANDE BRASSERIE
. SCHUTZENBERGER & C*
S[rasbmrg‘-}s iligheim
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Kiihlwagen Tf "VEB Chem. Werke Buna" DR
Betriebs-Nr. 58-10-87 [P]

Bierwagen "Dortmunder Actien-Brauerei" DB
Betriebs-Nr. 21 80 080 0 168-5 [P]
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Best.-Nr. .{| j:“:[
51217 e !:Em "ns"

Best.-Nr.
51201 =

Gedeckter Giiterwagen (Gw) G "Werkswagen Keramische Werke

Hermsdorf" DR
Betriebs-Nr. 20 50 010 0066-5

Gedeckter Giiterwagen (Gw) G "Simson” DR
Betriebs-Nr. 21 50 112 3053-3
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Staubbehalterwagen Ucs56 Kds "Quarzwerke" DB
Betriebs-Nr. 359 126

Staubbehalterwagen Ucs®%® DB
Betriebs-Nr. 21 80 910 5 777-6

oz M1 [ [ (@)

IEI
51327

Staubbehilterwagen Ucs®®® "EVA" DB
Betriebs-Nr. 43 80 910 4 455-4 [P]
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AKTUELLES VON BRAWA
AUTOMATISCH ERFAHREN

Einfach unter www.brawa.de
den kostenlosen BRAWA Newsletter
abonnieren.




Leichtbaukesselwagen Uerdingen Z [P]
"Kontinentale Ol-Transport" DB Leichtbaukesselwagen Uerdingen Z [P] "VTG" DB
Betriebs-Nr. 558 724 [P] Betriebs-Nr. 594 133 [P]

A A A
e s

Leichtbaukesselwagen Uerdingen Z [P] "BP" DB
Betriebs-Nr. 581 300 [P]

A A
e

Leichtbaukesselwagen Uerdingen Z [P] "Etra" SBB Leichtbaukesselwagen Uerdingen Z [P] "Tankwagon Anvers" SNCB
Betriebs-Nr. 538 539 [P] Betriebs-Nr. 506128 [P]
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Gedeckter Giiterwagen Gmms "Carl Zeiss Jena" DR

Betriebs-Nr. 21 50 120 0095-0

EXTRA ANSESETZTE
GRIFFSTANGEN

RADER AUS METALL

Best.-Nr. 1216 - O
Iv .EI j:":[ H E Z
51367 \—n‘ =4 i ‘rl!!!"’

VORBILDGERECHTE BREMSANLAGE
AM WAGENBODEN

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK
NACH NEM-NORM

Gedeckter Giiterwagen Gmhs55 "Moser Roth" DB
Betriebs-Nr. 291 248

Gedeckter Giiterwagen Gs!['2%% "Simson" DR
Betriebs-Nr. 21 50 120 0052-1

Best.-Nr. III =y j:“:[
51372 Q =4 % 2187 |
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Gedeckter Giiterwagen Gs?'2 DB AG
Betriebs-Nr. 01 80 125 3 827-0




Gedeckter Giiterwagen GImmhs57 "Persil" DB
Betriebs-Nr. 217 284

Faralle g7
Wische!

o

Gedeckter Giiterwagen GiImmhs57 "Miele" DB
Betriebs-Nr. 217 288

Gedeckter Giiterwagen Gos "Fortschritt" DR
Betriebs-Nr. 21 50 140 4356-0

gl
Chse’

Schiebewandwagen Hbis?*® "Miele" DB
Betriebs-Nr. 21 80 225 3 676-5

Miele = = Miele
B = ﬁ £

HESE m PEas

A
S35

5

Schiebewandwagen Hbis "Albani" DSB
Betriebs-Nr. 25 86 225 0 566-1

Best.-Nr.
51361

Schiebewandwagen Hbis?®® "Dr. Oetker" DB
Betriebs-Nr. 21 80 211 5 421-4

=
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Best.-Nr.
51346
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Gedeckter Giiterwagen Glr DRG
Betriebs-Nr. 80 294

Gedeckter Giiterwagen GIr22 DB
Betriebs-Nr. 191 610

o L0 )

TS

Gedeckter Giiterwagen Gir DR
Betriebs-Nr. 21 50 118 0152-3

Behaltertragwagen Lbs%8 DB, mit Eoskrt022 "Von Haus zu Haus"
Betriebs-Nr. 21 80 411 3 837-9

15,
c r,

Best.-Nr. ._>j
51 349 NEM nss r“;'
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Behéltertragwagen BTmms58 DB, mit Efkr 401 "von Haus zu Haus"

Betriebs-Nr. 020 380

Behéaltertragwagen BTmms58 DB, mit Efkr 401 "Knorr"
Betriebs-Nr. 021 169

Best.-Nr. ,
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Offener Giiterwagen Eas [5965] DR
Betriebs-Nr. 31 50 596 6627-5

Offener Giiterwagen Eas®’° DB AG
Betriebs-Nr. 11 80 596 6 118-1
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51369 e

o’ x|+ ) OB

o

{HN'/'! GOTERWAGEN



Kiihlwagen Ibes "STEF" SNCF Kiihlwagen Ibps-v SBB
Betriebs-Nr. 11 87 082 7 061-6 [P] Betriebs-Nr. 42 85 805 7 010-2

51150 5!5 51152 F4
Kiihlwagen Ibces "INTERFRIGO" SNCB
Betriebs-Nr. 11 88 083 0 067-7 [P] E B

BRAWA Loks und Wagen fahren wahlweise mit Gleich- oder Wechselstrom auf gangigen
Gleisen und sind auch Mérklin® kompatibel. Damit haben Modellbahnfans noch mehr
Auswahl an besonders hochwertigen Modellen.

%) %) %

Die HO-Wagen von BRAWA werden standardmaBig mit Gleichstrom-Radsatzen geliefert,
kénnen jedoch auch ohne Aufpreis mit Wechselstrom-Radsatzen bestellt werden.

) :
Best.-N ~ Informationen zu den passenden Tauschradsatzen finden Sie in den Prospekten und auf
EREANE der BRAWA Website.
51154 el 211 |

Tiefladewagen Stm309 DB Tiefladewagen Ld NS
Betriebs-Nr. 980 214 Betriebs-Nr. 90 101

) 45, E— ) ks

Srrse. srrsn

NS

Tiefladewagen Uikk%3' DB Tiefladewagen Ui NS
Betriebs-Nr. 21 80 990 3 905-7 Betriebs-Nr. 21 84 909 1 000-8

1157 51159
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Tiefladewagen SSm K.Bay.Sts.B., mit Ladegut "S2/6 Radsatzen"
Betriebs-Nr. Niirnberg 80298

Tiefladewagen Ja"AEG" k.k.St.B.
Betriebs-Nr. 280101 [P]

;
L8 e

Best.-Nr.
47918
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Drehgestellflachwagen SSIm K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Essen 119 169

Drehgestellflachwagen SSI DRG
Betriebs-Nr. KéIn 7810

- < AN
L \_.L b

s BN CEES

Best.-Nr.
51341

Drehgestellflachwagen SSIm16 DB
Betriebs-Nr. 915 327

Drehgestellflachwagen SSI SNCB
Betriebs-Nr. 372573

Best.-Nr.
51343

Best.-Nr.
51344

MIENCEEIFIC),

Gedeckter Giiterwagen Gags-v "VEB WEIMAR-KOMBINAT" DR
Betriebs-Nr. 31-50-199 2132-1

Gedeckter Giiterwagen Gags-v “Fortschritt" DR

Betriebs-Nr. 31 50 199 2234-5

>

Best.-Nr.
50417
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Leichtbaukesselwagen Uerdingen ZZ "Leuna” DR Leichtbaukesselwagen Uerdingen Ra "VDP" CSD
Betriebs-Nr. 51-74-81 [P] Betriebs-Nr. 558042 [P]

ese 1011 =l I D8 e W= = EICSD

Leichtbaukesselwagen Uerdingen ZZ [P] SNCB
Betriebs-Nr. 921768

255

Best.-Nr.

142,5
49633

Flachwagen Rmmns SNCB Flachwagen Rmms®é3 DB
Betriebs-Nr. 31 88 397 1045-2 Betriebs-Nr. 31 80 396 0 159-2

12 R

Flachwagen Rmms®%¢ DB AG
Betriebs-Nr. 31 80 3960 555-1
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Kesselwagen 6-achsig ZZ "Anorgana” DRG Kesselwagen 6-achsig ZZd "Chemische Werke Hiils" DB
Betriebs-Nr. Miinchen 521 908 [P] Betriebs-Nr. 509 230 [P]

Best.-Nr. Best.-Nr. . I—E
58220 58221 | A
Kesselwagen 6-achsig ZZh "VEB Chemiefaserkombinat
Kesselwagen 6-achsig ZZ “Bayer" DB Wilhelm Pieck" DR
Betriebs-Nr. 21 80 006 1 512-8 [P] Betriebs-Nr. 27 50 087 3014-3 [P]

58222 M j#[ 58223 m = (H BR

Neubaukesselwagen 4-achsig Zas GATX Neubaukesselwagen 4-achsig Zas Ermewa
Betriebs-Nr. 33 80 7956 518-4 Betriebs-Nr. 33 80 795 6 351-0

e ] e oA S0 .E.
50157 lﬂl. 50158 )

Neubaukesselwagen 4-achsig Zas VTG Gedeckter Giiterwagen Gms DR
Betriebs-Nr. 33 80 7956 916-0 Betriebs-Nr. 21 50 133 0010-2
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BRAWA OSTERAKTION

LIMITIERTES SONDERMODELL
AB SOFORT VERFUGBAR!
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Gedeckter Giiterwagen Glms "Manner" OBB
Betriebs-Nr. 140 662

e
-4
il
al
by

' Ir—_—*[-
i 3

5 .
ciigche

ikmmmuu

Die Einfiihrung der SchweiBtechnologie ab 1933 fiihrte vermehrt dazu,
dass die Deutsche Reichsbahn dazu liberging die Bauteile ihrer Wagen
nicht mehr durch Nieten zu verbinden sondern durch SchweiBen. Der
Vorteil der SchweiBtechnik lag vor allem in der Gewichtsersparnis, die
zur Heraussetzung des Ladungsgewichtes genutzt werden konnte. Um
auch dem Ruf nach hoheren Geschwindigkeiten im Stiickgutverkehr
gerecht zu werden, entwickelte die DR ab 1936 den "Gs Oppeln". Auf
Grund seines 6000 mm Achsstandes konnte seine zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf 90 km/h festgelegt werden. Neben den durch die
SchweiBtechnik entfallenden Knotenblechen unterschied sich diese Wa-
genbauart hauptsachlich durch ihr spitzes Sprengwerk, das aufgrund
des langen Achsstandes notig geworden war. Der durch den kriegshe-
dingten sprunghaft angestiegenen Bedarf an Giiterwagen fiihrte ab
1938 zur Serienfertigung des "Gs Oppeln”. In den folgenden Jahren ent-
standen so rund 28000 Wagen ohne und 6100 Wagen mit Handbremse.
Viele der Wagen erhielten zudem eine Dampf-, beziehungsweise sogar
eine Elektroheizung und konnten somit problemlos in Eil- und Schnell-

® Metallachslager

m Drehgestell mit Dreipunktlagerung
m Vorbildgerechter Rahmenaufbau
m Extra angesetzte Achslagerdeckel

B Extra angesetzte Tritte

zligen als Stiickgutwagen eingesetzt werden. Mit dem Ende des Zweiten
Weltkrieges waren die Wagen Uber ganz Europa verteilt und waren so
zum Beispiel bei den Bahnverwaltungen von Osterreich, Tschechoslo-
wakei, Polen oder Belgien anzutreffen. Die Neuordnung der Fahrzeug-
nummern der jungen Deutschen Bundeshahn fiihrte Anfang der 50er-
Jahre dazu, dass aus den "Gs Oppeln" die "Gms 30" wurden. Ein Teil
der Wagen kam sogar in den EUROP-Wagenpark und wurde dadurch In-
ternational einsatzfahig. Mit dem Aufkommen der ersten Neubaugiiter-
wagen gegen Ende der 50-er Jahre kam der Entscheid gegen eine teure
Vollaufarbeitung. Die noch vorhandenen Wagen wurden mit Einfiihrung
des UIC Nummernsystems in "Glms 200" umgezeichnet und iiberlebten
vereinzelt noch bis 1979.

Best.-Nr. 51184

e e £30BB

® Bremsbacken in Radebene
® Extra angesetzte Griffstangen

B Extra angesetzte Bremsanlage
® Durchbrochene Wagenkastensttze

m Extra angesetztes Achsbremsgestange

EXKLUSIVES SONDERMODELL

BRAWA
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MEILENSTEIN DER ELLOK-ENTWICKLUNG
MIT SPANNENDEN DETAILS

Ellok BR E44 DRG
Betriebs-Nr. E44 007

Ende der 1920er-Jahre wurde absehbar, dass die DRG zur Beschleunigung ihres
Giiterverkehres unter anderen neue Elektrolokomotiven beschaffen musste.
Der Wunsch die Hochstgeschwindigkeiten auf mindestens 80 km/h zu erhohen
konnte mit den zuletzt beschafften Baureihen E77 und E75 nicht erreicht wer-
den, da die herkdmmliche Antriebstechnik mittels Stangen und zusatzlichem
Laufradsatz keine hoheren Geschwindigkeiten zulieB. Die guten Erfahrungen
im Ausland und den zwei bayrischen EG1 mit Bo'Bo’ Drehgestelllokomotiven
liberzeugten auch die DRG von der Einrahmen-Bauweise abzuweichen. Stark
ausgebremst wurde dieses Vorhaben jedoch durch die 1929 hereingebrochene
Weltwirtschaftskriese, welche den kostspieligen elektrischen Aushau von Stre-
cken unterbrach. Somit bestand keine Notwendigkeit an Elektrolokomotiven.
Die Lokomotivindustrie in Deutschland hatte jedoch die Befiirchtung auf Grund
dieser Beschaffungspause den Anschluss an die aktuelle Entwicklung zu ver-
lieren. Sie machten sich daher auf eigene Kosten an die Entwicklung einer

preisgiinstigen Konstruktion. Unter der Federfiihrung von Walter Reichel ent-
stand so bei den Siemes-Schuckert-Werken (SSW) ein Prototyp mit der Bezeich-
nung E44 70, die spatere E44 001. Aus der Produktion von Komponenten fiir
Stromerzeuger konnte SSW die Erfahrungen des LichtbogenschweiBens in den
Lokomotivbau einflieBen lassen, was zu deutlichen Einsparungen bei Material
und Fertigungsaufwand fiihrte. Die positiven Testergebnisse dieses Prototypen
liberzeugten die DRG, den neuen Lokomotivtyp zu einer Universal-Lokomotive
weiterzuentwickeln. Das Resultat war die erste in Serie hergestellte Drehge-
stell-Elektrolokomotive Deutschlands, welche durchaus als Urtyp fiir die spater
entwickelten Einheitselektrolokomotiven der Deutschen Bundesbahn (DB)
gelten darf. Die Auslieferung der fiir 90 km/h zugelassen Lokomotiven erstreck-
te sich von 1933 kriegsbedingt bis in die Nachkriegsjahre, so dass Henschel mit
E44 187G erst am 29.11.1954 die Letzte an die DB iibergab.

Best.-Nr. wgv Best.-Nr. @
63122 & 63123 [» =
95,6 | |Rmin olaa - S
e e [2)] D)t (== |
Modell:
= Hoch detailliertes Gehduse Fein detaillierte Drehgestelle mit angesetzten Teilen = Dreipunktlagerung im Drehgestell

= Feine Niete und Gravuren

= Viele extra angesetzte Details, z.B. Griffstangen,
Aufstiegsleitern und mehrteilige Kiihlerschlangen

= Nachbildung des Fihrerstandes

" Extra angesetze Bremszylinder, Bremszug-
stangen, Sandkasten, Sifa, Peyinghauslager und
Bahnraumer

Soundversion:

u Alle Lichtfunktionen digital steuerbar, inklusive
Maschinenraumbeleuchtung

= Optimierte Motor- und Lastregelung fiir perfekte
Laufeigenschaften

“

ELLOKS

= Dachausriistungen mit vielen extra

angesetzten Details

Frei stehenden Dachleitungen
Verschiedene Isolatoren
Unterschiedliche Hauptschalter

Fein detaillierte Stromabnehmer
Unterschiedlich lange Dachlaufstege

Hervorragende Klangqualitat vom Originalsound
dank rauschfreier 16-bit Technik mit bis zu 8 unab-
hangigen Kanélen

Stirnbeleuchtung tiber LED mit Lichtwechsel rot-weiB,
3. Stirnlampe auch analog abschaltbar
LED-Beleuchtung im Fiihrerstand und in der Sound-
ausfiihrung auch im Maschinenraum
Kupplungsaufnahme nach NEM mit Kinematik
Next18-Schnittstelle fiir Fahrdecoder

Einsetzbar in allen géngigen Digitalsystemen
(DCC,SX1 und SX2, Motorola)
Sounddecoder auf der Hauptleiterplatte integriert
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EINMOTORIGE GROSSDIESELLOK.
FOR DEN MITTELSCHWEREN STRECKENDIENST

In den 50er Jahren begann die Deutsche Bundesbahn damit, ihren umfangreichen
Dampflokpark durch Diesellokomotiven abzuldsen. Die Entscheidung fiel auf mittel-
schnell laufende Dieselmotoren und hydraulische Kraftiibertragung. Anfangs wurden fiir
den Streckendienst zweimotorige Lokomotiven gebaut — die V 200 und V 200.1.
1956, als starkere Motoren zur Verfiigung standen, lieB die DB die erste einmotorige
Streckenlok V160 konzipieren. Anlasslich der Umzeichnung aller DB-Lokomotiven im Jahr
1968 erhielt sie die neue Baureihenbezeichnung 216.

255

1957

Diesellok BR 216 DB AG
Betriebs-Nr. 216 143-8

Best.-Nr. Best.-Nr. —
61222 61223 @

Diesellok BR 216 H.F. Wiebe
Betriebs-Nr. 92 80 1216 012-5

Best.-Nr. Best.-Nr. —
61224 61225 E
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UNTERWEGS MIT DER MODELLBAHN.
GELB-BLAUE DOPPELSTOCKWAGEN UND
NORDISCHE FREUNDSCHAFTEN

m Exaktim MaBstab 1:160 m Beleuchtete Zugzielanzeigen, im Digitalbetrieb
m Vorbildgerechte Lange tiber Puffer schaltbar
m Die Fensteranordnung weicht im Modell m Fernlicht (nur im Digitalbetrieb verfiigbar)
leicht vom Orignal ab m  MaBstabsgetreue Detaillierung
= Bodenplatte aus Metall = Dreidimensionale Front originalgetreu wiedergegeben
m Aufbau aus schlagzahem Kunststoff m Fein gravierte Details
m Passgenau eingesetzte Fenster m Fiihrerstand beleuchtet
m Beleuchtung mit warmweiBen LEDs = Vollstandige Inneneinrichtung, inkl. Fiihrerstand

Doppelstock-Wagenset Metronom, 3er-Set (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 86-73 501-8 / 50 80 96-73 507-3 / 50 80 96-73 505-7

m Kurzkupplungsaufnahme nach NEM

m Lichtwechsel rot/weiB, in Fahrtrichtung wechselnd

® Zur Aufriistung in Digitalbetrieb ist fiir jeden einzel-
nen Wagen ein Funktionsdecoder erforderlich.
Mittelwagen: Best.-Nr. 0019695.01; Steuerwagen:
Best.-Nr. 0019695.02 (Ein Betrieb der Wagen ohne
Decoder kann im digitalen Betrieb zu einer Bescha-
digung der Elektronik fiihren)

Best.-Nr.
64545

Doppelstock-Mittelwagen 2. KI. Metronom (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 96-73 502-4

Best.-Nr.
64547
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Doppelstock-Mittelwagen 2. KI. Metronom (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 96-73 501-6
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Best.-Nr.
64546
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Doppelstock-Mittelwagen 2. KI. Metronom (RE 3 Hamburg Hbf)
Betriebs-Nr. 50 80 96-73 510-7
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Best.-Nr.
64554
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Speisewagen WRge DR Speisewagen WRge DR
Betriebs-Nr. 51 50 88-45 030-6 Betriebs-Nr. 51 50 88-15 048-4

[ | L

S o S

Personenwagen Bghw DR Personenwagen Bghw DR
Betriebs-Nr. 57 50 28-13 449-3 Betriebs-Nr. 57 50 28-13 190-3

see (v sl | [m e s ooy L0V [reg) [ ] [mobe S

Personenwagen Bghw DR Personenwagen BDghws DR
Betriebs-Nr. 57 50 28-13 171-3 Betriebs-Nr. 57 50 82-15 006-2
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ONLINESHOP-NEWSLETTER ABONNIEREN UND
GUTSCHEIN UBER 5 € SICHERN!

WWW.BRAWA-SHOP.DE

Im BRAWA Onlineshop kdnnen Sie bequem von zu Hause unser gesamtes lieferbares Sortiment durchstébern und Ihre
Lieblingsmodelle direkt bestellen — von Loks und Wagen bis hin zu Zubehdr. Profitieren Sie von detaillierten
Produktbeschreibungen, hochauflésenden Bildern und einer einfachen Navigation, die Ihnen das Einkaufserlebnis so angenehm
wie méglich macht.

WWW.BRAWA-SHOP.DE

WILLKOMMEN IM BRAWA-SHOP

@ ® ® S
Kostenlose Lieferung Direkt vom Hersteller Sichere Zahlungsmoglichkeiten BRAWA Kundenservice
Fr alle Bestellungen mit einem Lieferung direkt ab BRAWA-Werk Zahlen Sie mit Ihrer préferierten Unsere Liebe zum Detail spliren Sie
Warenwert von Uber 150 € Remshalden sicheren Methode auch beim Service

Alle BRAWA-Modelle konnen wahlweise in Gleich- oder Wechselstrom bestellt werden und fahren
auf allen gangigen Gleissystemen — und sind natiirlich auch Marklin® kompatibel.

Im BRAWA Onlineshop werden unsere HO-Wagen standardmaBig mit Gleichstrom-Radsatzen ausgeliefert. Nutzen

Sie fiir Wechselstrom-Radsatze einfach die praktische Option ,, Kostenloser Radsatztausch”, die Sie direkt vor
dem Hinzufiigen des Artikels in den Warenkorb anklicken kdnnen.

BRAWA
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Schittgutwagen Fads 175 DB Best.-Nr. Schiittgutwagen Fads 175 DB Best.-Nr.
Betriebs-Nr. 31 80 696 2 693-1 50609 . Betriebs-Nr. 31 80 696 2 688-1 50831
Betriebs-Nr. 31 80 696 1 273-3 50610 g Betriebs-Nr. 31 80 696 1 224-6 50832
Betriebs-Nr. 31 80 696 1 441-6 50611 Betriebs-Nr. 31 80 696 1 479-6 50833
Betriebs-Nr. 31 80 696 1 584-3 50612 Betriebs-Nr. 31 80 696 1 683-3 50834
Betriebs-Nr. 31 80 696 3 004-4 50613 Betriebs-Nr. 31 80 696 3 023-0 50835
Betriebs-Nr. 31 80 696 2 407-6 50614 Betriebs-Nr. 31 80 696 2 445-6 50836
Betriebs-Nr. 31 80 696 2 811-9 50615 Betriebs-Nr. 31 80 696 2 806-9 50837
Betriebs-Nr. 31 80 696 2 704-1 50616 Betriebs-Nr. 61 80 696 2 674-1 50838
Betriebs-Nr. 31 80 696 1 453-1 50617 Betriebs-Nr. 31 80 696 1 472-1 50839
Betriebs-Nr. 31 80 696 2 817-6 50618 Betriebs-Nr. 31 80 696 2 619-6 50840
Schiittgutwagen Fads 175 DB Best.-Nr. Schiittgutwagen Fals 175 DB Best.-Nr.
Betriebs-Nr. 31 80 696 2 856-4 50690 Betriebs-Nr. 31 80 665 0 521-1 50693
v
Betriebs-Nr. 31 80 696 1 954-8 50691 Betriebs-Nr. 31 80 665 0 677-1 50694
Betriebs-Nr. 31 80 696 1 893-8 50692 Betriebs-Nr. 31 80 665 2 298-5 50695
Schiittgutwagen Fads 176 DB Best.-Nr. Schiittgutwagen Fads 177 DB Best.-Nr.
Betriebs-Nr. 31 80 696 0 416-9 50696 Betriebs-Nr. 31 80 696 4 021-3 50623
v
Betriebs-Nr. 31 80 696 0 527-3 50697 Betriebs-Nr. 31 80 696 4 037-9 50624
Betriebs-Nr. 31 80 696 0 556-2 50698 Betriebs-Nr. 31 80 696 4 055-1 50625
Schiittgutwagen Fads 175 DB Best.-Nr. Schiittgutwagen Fals 176/186 DB AG Best.-Nr.
Betriebs-Nr. 31 80 696 1 200-6 50619 Betriebs-Nr. 82 80 665 2 271-9 50620
v DB
e Betriebs-Nr. 83 80 665 9 001-3 50621
Betriebs-Nr. 84 80 665 9 017-9 50622
x
Produktempfehlung: Die Schiittgutwagen Fads 175 / Fals 176
sind die passenden Ergénzungswagen zur BRAWA Giiterzuglok BR 44 auf Seite 6/7. Schiittgutwagen Fals 186 DB AG Best.-Nr.
Betriebs-Nr. 81 80 665 9 055-0 50626
e Betriebs-Nr. 81 80 665 9 044-4 50627
Betriebs-Nr. 81 80 665 9 037-8 50628

BRAWA




X

DIE ZEICHEN
UND IHRE BEDEUTUNG

Epochenbezeichnung

Rm
360

Befahrbarer Mindestradius in mm

gDiguale
Kupplung

Digitale Kupplung

Enorgle

Engergie Speicher

Gleichstrom Analog

Schnittstelle nach NEM 651

@

Funktionsfahiger,
schaltbarer Liifter

Modell besitzt Kupplungs-
aufnahme, jedoch keine
Kurzkupplungskinematik

Gleichstrom Analog BASIC

Schnittstelle nach NEM 652

Lok besitzt Schwungmasse

Modell besitzt
Kupplungsaufnahme und
Kurzkupplungskinematik

Gleichstrom Analog BASIC*

Schnittstelle mit Lotpunkten

Pl
.

Zweilicht-Spitzensignal in
Fahrtrichtung wechselnd

1]

Modell besitzt Federpuffer

Gleichstrom Digital

Schnittstelle Next18

Zweilicht-Spitzensignal und
ein rotes Schlusslicht in
Fahrtrichtung wechselnd

Tauschradsatz fiir Wechselstrom

eingebaut

Gleichstrom Digital EXTRA

Schnittstelle PluX22

o
oo
- >

Dreilicht-Spitzensignal in
Fahrtrichtung wechselnd

Tauschradsatz fiir Wechselstrom
nachristbar

2801 (z. B. BRAWA Art.-Nr. 2180)

Digital
~

Wechselstrom Digital

Anzahl der Rader mit Haftreifen

Dreilicht-Spitzensignal und
zwei rote Schlusslichter in
Fahrtrichtung wechselnd

Wechselstromschleifer eingebaut

Digital
~
BASIC+

Wechselstrom Digital BASICH

Lok besitzt Rauchgenerator

Zwei rote Schlusslichter

s

Wechselstromschleifer nachristbar
(z. B. BRAWA Art.-Nr. 2220)

Digital
~
EXTRA

Wechselstrom Digital EXTRA

Lok ist fiir den Einbau eines
Rauchgenerators vorbereitet
(z. B. Seuthe Nr. 20)

N

Mit Innenbeleuchtung
ausgestattet

@] | )| [

Decoder
Doehler & Haass

Fahrzeug weitgehend aus Metall

Sound eingebaut

N
N

Innenbeleuchtung nachristbar

(z.B. BRAWA Art.-Nr. 2200)

Lange Uber Puffer in mm

=
D

[Da

Fiir Sound vorbereitet

Mit Inneneinrichtung ausgestattet

2
2
3

S
4

%
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Nach Redaktionsschluss dieses Katalogs kdnnen sich an den Produkten Anderungen ergeben. Konstruktions- oder Formanderungen, Abweichungen in Bedruckung und Farbton bleiben vorbehalten.

Logo der Bahngesellschaft
(Beispiel DRG)

AEG, Albani, Anorgana, Bayer, Brasserie Schutzenberger, Carl Zeiss Jena, Chemische Werke Hiils, DB AG, Dortmunder Actien Bier DAB, Dortmunder Actien-Brauerei, Dr. Oetker, Ermewa, Etra, EVA, Fortschritt, Franz Wiehart Sohn Molkerei, GATX,
H.F. Wiebe, INTERFRIGO, Kloss & Foerster, Knorr, Kontinentale Ol-Transport, Leuna, Manner, Méarklin ®, Metronom, Miele, Moser Roth, OBB, PERSIL, Quarzwerke, SBB Cargo, Schwarzenbergsky Pivovar Louny, Simson, STEF, Tankwagon Anvers,
TWINDEXX Vario®, VDP, VEB Chemiefaserkombinat Wilhelm Pieck, VEB Chem. Werke Buna, VEB, WEIMAR-KOMBINAT, Von Haus zu Haus, VTG und Werkswagen Keramische Werke Hermsdorf sind eingetragene Warenzeichen.

With authorisation SNCB-NMBS Train World Heritage. The BP IN SHIELD is a trade mark and is used with permission from BP p.l.c.
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DIE SCHNELLZUG-LEGENDE DER LETZTEN STUNDE:
DIE BRAWA SCHNELLZUGLOK BR 01.10

-~

BRAWA Artur Braun Modellspielwarenfabrik GmbH & Co. KG . Uferstr. 24-30 . D-73630 Remshalden
Hotline: Montag — Donnerstag, 13:00 — 15:00 Uhr . Telefon +49(0)7151 97935-68
Telefax +49(0)7151 74662 . info@brawa.de . www.brawa.de . www.brawa-shop.de

HAWA Avtikel-Nr. 0126

LIEBE ZUM DETAIL





